AD 2.LFPG

AD 2 LFPG ADC 01

AD 2 LFPG ADC 02

AD 2 LFPG ADC 03

AD 2 LFPG ADC 04

AD 2 LFPG ADC 05

AD 2 LFPG ADC 06

AD 2 LFPG ADC 07

AD 2 LFPG APDC 01

AD 2 LFPG APDC 02

AD 2 LFPG APDC 03

AD 2 LFPG APDC 04

AD 2 LFPG GMC 01

AD 2 LFPG GMC 02

AD 2 LFPG GMC 03

AD 2 LFPG GMC 04

AD 2 LFPG GMC 05

AD 2 LFPG GMC 06

AD 2 LFPG GMC 07

AD 2 LFPG GMC 08

AD 2 LFPG DATA 01

AD 2 LFPG DATA 02

AD 2 LFPG IACR 01

AD 2 LFPG IAC R 02

AD 2 LFPG IAC R 03

AD 2 LFPG IAC R 04

AD 2 LFPG IAC R 05

AD 2 LFPG IAC R 06

AD 2 LFPG IACR 07

AD 2 LFPG IAC R 08

AD 2 LFPG IAC 09

AD 2 LFPG IAC 10

AD 2 LFPG IAC 11

AD 2 LFPG IAC 12

AD 2 LFPG IAC 13

AD 2 LFPG IAC 14

AD 2 LFPG IAC 15

AD 2 LFPG IAC 16

AD 2 LFPG IAC 17

AD 2 LFPG IAC 18

AD 2 LFPG IAC 19

AD 2 LFPG IAC 20




AIP AD2 LFPG ADC 01
FRANCE 09 APR 09
CARTE D’AERODROME Ouvert & la CAP PARIS CHARLES DE GAULLE
Aerodrome chart Public aif traff 490035N-0023252 E
ALT AD : 392 (14 hPa) ublic air traffic
ATIS DE GAULLE 128.225 (FR) %= 0148621092 - 127.125 (EN)
DE GAULLE PREFLIGHT (PREVOL) : 126.650 - 121.725 VAR
DE GAULLE GND (SOL) : 121.6 - 121.8 - 121.975 - 121.775
ATS H24 1°W
BDP/BIA : H24. BRIA : LE BOURGET (voir/see GEN) (05)
AVT : Carburants/fuel TR.0; TR.4. Lubrifiants/lubricants : Tous indices/all grades (CIV) H24
Péril animalier / Wildlife strike hazard : Permanent
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7 46AGL 387 (4113‘; op 384
- 20 AGL 49AGL / PAPI 3.0°(5.2%) 38 101AGL -
e TYPE LATITUDE LONGITUDE MEHT 75 Radar s0AGL |
59’ THR 09R 49°01'14.22'N 002°30°47.01" E GP/DME (18) GPéI;;VIE
| o1 , 0 2/ o 392 —
THR 27L 49°01'25.29" N 002° 34'13.06" E 59 AGL PAPI3.0°(52%)] 59 AGL
| DTHR 27L 49°01'23.71"N 002° 33 43.62" E VEFT 75 |
THR 09L 49°01'28.99'N 002° 31'29.61" E
B THR 27R 49°01'36.10"N 002° 33 42.08" E ]
= THR 08L 48°59 4447'N 002° 33 09.88" E ATTENTION PARTICULIERE/CAUTION |
) » o ” Etre tres attentif aux clairances de traversée de piste.
= THR 26R 480 59, 55'51” N 0020 36, 36'66“ E Le collationnement de toute instruction d'attente avant —
" DTHR 26R 48°59'53.95"N 002° 36'07.24" E une traversée de piste est exigé.
58 THR 08R 48° 59 34.49"N 002° 33 56.38" E Stich ollow AIVY / —]
e , o g , trictly follow crossing clearance.
B THR 26 48759 41.56'N 002" 36 08.76' E It is mandadory to read back all holding instructions 7]
| O Hot Spot : vir / see GMC 01/02 before a RWY crossing. _
n ALT/HGT : f 0 1000 2000 m |
GUND : 143 ft T N S [N TR S SO S |
B 002°|130" 002°,31’ 002°32' 002°|33’ 002°,34' 002”]35’ 002°| 36’ 002°|37’
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BALISAGE/Lighting MINIMUM TKOF (RVR : m)
RWY TORA | TODA | ASDA | LDA ’EI%?E ggg,gl,;
APCH RWY CAT A CATB | CATC | CATD
09L | LIH/LIL 900m LIH/LIL 2700 | 2760 2700 | 2700 77 EICW/T 150 150 150 200
27R | LIH/LIL 900m LIH/LIL 2700 | 2760 2700 | 2700 150 150 150 200
09R | LIH/LIL 900m LIH/LIL 4200(5)| 4260 4200 | 4200 1) 150 150 150 200
27L | LIH/LIL 900m LIH/LIL 4200(5)| 4200 4200 | 3600 | Revétues 2) 150 150 150 200
08L | LIH/LIL 900m LIH/LIL 4215(5)| 4275 4215 | 4215 Paved () 150 150 150 200
26R | LIH/LIL 900m LIH/LIL 4215(5)| 4275 4275 | 3615 (4 150 150 150 200
08R | LIH/LIL 900m LIH/LIL 2700 | 2760 2700 | 2700 RICIW/T 150 150 150 200
26L | LIH/LIL90Om | LIHLIL | 2700 | 2760 | 2700 | 2700 68 150 150 | 150 | 200
Décollages par faible visibilité (LVTO) autorisés toutes
RWY par RVR > 75m.
TKOF with LVTO : cleared for all RWY with RVR > 75m.
BALISAGE /Lighting : Voir verso/see overleaf OBSERVATIONS/Remarks : Voir verso/see overleaf

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE
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AD2 LFPG ADC 02 AIP

09 APR 09 FRANCE
CONSIGNES
Instructions PARIS CHARLES DE GAULLE
BALISAGE / LIGHTING : OBSERVATIONS / REMARKS:
Approches : Renforcement CAT Il dans les derniers métres. Voir feuillet complémentaire / See supplementary page.
Feux a éclats sur les 600 premiers métres de I'approche. (1) 3600 m 100 R/B/W/T - 600 m 95 F/C/W/T
RWY : Seuils Extrémités HI/BI. Zone de toucher des roues HI sur | (2) 600 m 95 F/C/W/T - 3600 m 100 R/B/W/T
900 m. Ligne axiale HI/BI. (3) 3615 m 100 R/B/W/T - 600 m 100 F/C/W/T (*)
Dégagements grande vitesse : axiaux. (4) 600 m 100 F/C/W/T - 3615 m 100 R/B/W/T (*)
) L (5) Limité aux vols trés longs courriers, avec un préavis de 30 min sur la pre-
Approaches ’ I(:;;:Z/znﬁgtr/?;f‘?tff:ltrlzge Igrst?fitl)%sinrgteetriri f the approach miere fréquence contactée, ne pouvant se satisfaire d'une TORA de 3665
AWY -THR ends LIH/LIL. Touchdown area - LIH 900 m. (08L), 3735 (26R), 3630 (09R), 3880 (27L), sauf clairance contraire du

controle.

(5) Limited to long hauls which need a TORA superior to : 3665 (08L), 3735
(26R), 3630 (09R), 3880 (27L), except opposite ATC clearance. Prior
notice 30 minutes on the first contacted frequency.

Runway centreline : LIH/LIL.
High speed clearing : on the axis.

(*) Accotements de piste : 15 m de part et d'autre.
(*) RWY shoulders : 15 meters on both sides of the RWY.

CONSIGNES GENERALES D’UTILISATION
GENERAL AD OPERATING CONDITIONS
| -TRANSMISSION DES RVR / RVR TRANSMISSION
Les RVR ne seront transmises que lorsque la visibilité météorologique sera < 1500 m.
RVR will be transmitted only when the MET VIS < 1500 m.

Il - DEGAGEMENT DES PISTES / RWY CLEARING
Le dégagement des pistes apres atterrissage n'est autorisé que sur les voies de dégagement prévues pour le sens de la piste utilisé et présentant en consé-
quence un angle < 45° par rapport a I'axe de piste. Ces voies sont :
RWY clearing after landing is only authorized on clearing TWYs intended for the RWY in use and therefore having an angle < 45° with the RWY axis. These TWYs are :
RWY 27L:Y7,Y5,Y2, et/and Y1
RWY 09R :Y6, Y8, Y10, et/and Y11
RWY 08L : W4, W6, W7, W9, W10 et/and W11
RWY 26 R : W5, W3, W2, WB et/and WA
RWY 08R : V5, V6, V7
RWY 26 L :V4,V3, V2
RWY 09L : Z5, 76, et/and Z7
RWY 27R : Z3, et/and 22

DISTANCES DECLAREES EN FONCTION DES VOIES D'ACCES AUX PISTES (en m)
DECLARED DISTANCES ACCORDING TO TWYs CONNECTING TO RWY
L'origine des distances déclarées au décollage est située au droit de l'intersection de la bordure amont du TWY et de la RWY.
Remaining distances are measured from the upstream edge of the TWY and RWY intersection.

1-RWY 09R/27L

QFUO9R | Y2(1) Y3 K1 K2 K3
TORA 3970 3630 3460 3180 2960
TODA 4030 3690 3520 3240 3020
ASDA 3970 3630 3460 3180 2960

QFU27L | Y12 Y11 K7 K6
TORA 3880 3600 3440 3180
TODA 3880 3600 3440 3180
ASDA 3880 3600 3440 3180

(1) Voir OBSERVATIONS (5) / See REMARKS (5).

2-RWY 09L/27R

QFU 09L 22 3 QFU27R| Z7 Z6
TORA 2560 2100 TORA 2500 2100
TODA 2620 2160 TODA 2560 2160
ASDA 2560 2100 ASDA 2500 2100

SERVICE
AERONAUTIGUE AMDT 05/09 osiA



AIP

AD2 LFPG ADC 03
FRANCE 05 JUL 07
CONSIGNES
Instructions PARIS CHARLES DE GAULLE

3 - RWY 08L /26R

QFU 08L Voie S3 Voie S2 Voie S1 | Voie WB (1)
TORA 3230 3480 3665 4070
TODA 3290 3540 3725 4130
ASDA 3230 3480 3665 4070

QFU 26R | Voie S6 VoieW9 | VoieW10 | Voie W11
TORA 3240 3460 3615 3735
TODA 3300 3520 3675 3795
ASDA 3300 3520 3675 3735

(1) Voir OBSERVATIONS (5) / See REMARKS (5).
4 - RWY 08R /26L
QFU 08R | VoieV3 | VoieV2

TORA 2150 2620

TODA 2210 2680

ASDA 2150 2620

QFU 26L | VoieV6 | Voie V7

TORA 2040 2510

TODA 2100 2570

ASDA 2040 2510

E SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 08/07 ©SIA



AD2 LFPG ADC 04 AlIP
05 JUL 07 FRANCE
CONSIGNES
Instructions PARIS CHARLES DE GAULLE
CONSIGNES PARTICULIERES RELATIVES AUX PROCEDURES D’ARRIVEE
SPECIAL INSTRUCTIONS FOR ARRIVALS PROCEDURES
1 APPROCHES INITIALES (INA) RNAV+RADAR 1 INITIAL APPROACHES (INA) RNAV+RADAR

1.2

1.3

1.4

1.5

Domaine d’application

Les segments d’aproche initiale (INA) RNAV avec ou sans support d'une
navigation conventionnel débutent au point d’approche initiale (IAF)
jusqu’a un repere conventionnel spécifié a partir duquel un guidage radar
est sytématiquement assuré pour intercepter I'axe d’approche finale.

Protection et emploi du radar

Pour aéronefs de catégorie A.B.C.D.

Protégés RNAV “VOR/DME de référence et/ou DME/DME et/ou GNSS” et
répondant aux exigences B-RNAV avec WP par anticipation ou WP & sur-
voler, ces segments sont établis au-dessus de I'altitude minimale de sécu-
rité (MSA ou AMSR).

L'organisme ATC assure les services radar.

Equipement

Dans tous les cas, il appartient a 'exploitant de s’assurer que I'équipement
RNAV des aéronefs répond aux conditions minimales requises dans la
documentation aéronautique AIP France GEN 1.5. “Instruments de bord,
équipement et documents de vol des aéronefs”.

Utilisation

Ces segments sont publiés RNAV avec senseurs et utilisables en B-RNAV

avec ou sans support conventionnel. En 'absence ou en cas de perte de

capacité RNAV, le pilote doit :

- suivre ou rejoindre la procédure conventionnelle correspondante publiée
si elle existe.

- ou s’annoncer “NON RNAV” des le début de la procédure ou dés la perte
de précision de navigation requise afin de bénéficier du guidage radar.

Si pas de clairance radar au passage du dernier WP, le pilote devra pour-
suivre sur la route publiée RADAR.

Panne de radiocommunication

Le pilote devra exécuter la procédure publiée (contraintes de niveaux et de
vitesse comprises) et poursuivre sur la route “RADAR” ou rejoindre celle-
ci puis appliquer les consignes “panne radio” spécifiques a la procédure en
cours.

1.2

1.3

1.4

1.5

Field of application

The portions of RNAV initial approaches (INA) with or without conventional
navigation aids start from the Initial Approach Fix (IAF) to a specified
conventional fix from which a radar guidance is systematically provided to
intercept the final approach course.

Radar protection and operation
For aircraft (category A.B.C.D.)
Protected for “reference VOR/DME and/or DME/DME and/or GNSS” RNAV

and meetings B-RNAV requirements with anticipated WP or overflied WP
these portions are set above the minimum safe altitude (MSA or AMSR).

The ATC unit provides radar services.

Equipment

In any case, the operator is required to make sure that RNAV aircraft equip-
ment meets the minimum requirements specified in the aeronautical docu-
mentation AIP France GEN 1.5. “Instruments de bord, équipement et docu-
ments de vol des aéronefs”.

Operating procedures

These portions are published for RNAV with sensors and available for B-

RNAV with or without conventional aids. Without or in case of lost of RNAV

capability, the pilot must:

- follow or join the corresponding conventional procedure published when
existing.

- or report “NON RNAV” as soon as starting the procedure or losing the
required navigation precision in order to get a radar guidance.

If no radar guidance clearance when passing over the last WP the pilot should
follow the published RADAR route.

Radiocommunication failure

The pilot should perform the published procedure (including the level and
the speed requirements) and follow or proceed to the “RADAR” route, then
comply with the special “radio failure” instructions for the current proce-
dure.

2 LIMITATIONS VITESSE ET NIVEAUX 2 SPEED AND LEVELS INSTRUCTIONS
Voir cartes STAR et fiches IAC. See STAR and IAC sheets.
En guidage radar, sauf clairance contraire, respecter les contraintes de Unless otherwise instructed, pilots being vectored are to comply with level
niveau et de vitesse sur I'arc DME ou au travers du point de restriction and speed restrictions on the relevant DME range or abeam the published
publié (aviser le contréle en cas d'impossibilité). restriction point (if unable advise ATC).
3 UTILISATION DES PISTES 3 RWYUSE
3.1 Pour garantir la meilleure capacité de 'aéroport, les pistes de PARISCDG 3.1 In order to optimise arrival and departure rates, runways are operated as
sont exploitées de la maniére suivante : follow :
- pistes extérieures (08R/26L et 09L/27R) de maniére préférentielle pour - outer RWY (08R/26L and 09L/27R) preferential use for arrivals.
les arrivées.
- pistes intérieures (08L/26R et 09R/27L) de maniére préférentielle pour - inner RWY (08L/26R and 09R/27L) preferential use for departures.
les départs.
6 SERVICE
. AERONAUTIGUE " AMDT 08/07 oSiA



AIP AD2 LFPG ADC 05

FRANCE 19 NOV 09

CONSIGNES

Instructions PARIS CHARLES DE GAULLE
3.2 Collationnement 3.2 Readback

33

L'attention est attirée sur l'importance des collationnements notamment en
ce qui concerne I'attribution de la piste et les instructions de maintien avant
la traversée de la piste 08L/26R ou de la piste 09R/27L.

Dispositions particulieres concernant les doublets
Pour minimiser le risque de confusion de piste en finale :

-T'ILS de la piste intérieure n'est généralement pas activé (sauf si RVR
< 400 m, pour besoins départ LVP),

- la rampe d’approche de la piste intérieure et TDZ ne sont pas allumés.

3.3

Crews’ attention is drawn towards the importance of readback, especially
concerning runway allocation and holding instructions before crossing
RWY 08L/26R or RWY 09R/27L.

Specific measures for the use of close parallel runways
To minimise the risk of confusion between runways during final approach:

- the inner runway ILS is “off” most of the time (except when RVR < 400 m,
for the need of LVP departures),

- the inner runway approach lighting system and TDZ is switched off.

4 OCCUPATION ET TRAVERSEE DE PISTE 4 RWY OCCUPANCY AND CROSSING
4.1 Participation des équipages 4.1 Crew co-operation
@ Autorisation d'atterrissage dés le premier contact avec le contrleur tour, Landing clearance on first radio contact with theTWR controller, within the
dans la limite de quatre consécutifs, hors conditions LVP. limit of four consecutively except in LVP conditions.
Collationnement de l'autorisation d'atterrissage et de la piste. Read back of landing and RWY clearance.

4.2 Les pilotes sont invités a dégager rapidement la piste 08R/26L ou la piste 4.2 Pilots are requested to vacate the runway 08R/26L or 09L/27R in the shor-
09L/27R hors conditions LVP, en utilisant la sortie rapide la plus proche, test possible time, except in LVP conditions, by using the earliest high
compatible avec la sécurité. speed turn off available in compliance with safety.
lls se positionnent sur la voie de traversée spécifiée par le controle et s'ar- They should remain on the crossing taxiway allocated by the TWR and stop
rétent, dans tous les cas avant la traversée de la piste intérieure (08L/26R in all cases before crossing the inner runway (08L/26R or 09R/27L).
ou 09R/27L).

Il est impératif que les avions a l'arrivée en attente de traverser la piste It is essential that arriving ACFT waiting to cross the inner runway should
intérieure restent sur la fréquence TWR. remain on the TWR frequency.

Collationnement systématique de linstruction de maintenir avant de traver- Systematic read back of the clearance to maintain before crossing the
ser la piste intérieure. inner runway.

4.3 Apres atterrissage les aéronefs dégageant la piste 08R/26L ou la piste 4.3 Aircraft vacating runway 08R/26L or 09L/27R after landing must NEVER
09L/27R ne doivent EN AUCUN CAS traverser la piste 08L/26R ou la piste cross RWY 08L/26R or RWY 09R/27L without first receiving specific ATC
09R/27L sans clairance ATC préalable. clearance.

Apres autorisation, la traversée de la piste intérieure doit étre effectuée Once clear to do so, pilots should cross rapidly, perpendicular to the inner
rapidement et perpendiculairement a 'axe de piste. runway.

Le contact sur la fréquence SOL ne s’effectue qu’une fois la piste intérieure Contact the ground frequency only after the inner runway has been cros-
traversée et dégagée. sed and vacated.

5 VOIES DE CIRCULATION 5 TAXIWAYS
Il est recommandé aux équipages de A340-600 et B777-300 de rouler It is recommanded to the A340-600 and B777-300 crews to taxi with cau-
avec précaution, notamment dans les virages. Il est conseillé pour ces der- tion especially in the curve. It is recommended to this latter to use the “over
niers d'utiliser la technique de I“over steering”. steering” technique.

6 APPROCHES PARALLELES INDEPENDANTES 6 INDEPENDENT PARALLEL APPROACHES

6.1 Des approches paralléles indépendantes ont lieu en toutes conditions 6.1 Independent parallel approaches apply in all weather conditions on the one
météorologiques d'une part en direction des pistes 27R, 27L, 26L, 26R de hand to RWY 27R, 27L, 26L and 26R of PARIS CHARLES DE GAULLE
PARIS - CHARLES DE GAULLE et de la piste 27 de PARIS - LE and RWY 27 of PARIS - LE BOURGET, on the other hand to RWY 09L,
BOURGET et d’autre part en direction des pistes 09L, 09R, 08R et 08L de 09R, 08R and 08L of PARIS CHARLES DE GAULLE.

PARIS CHARLES DE GAULLE.
Selon I'organisation du trafic a I'arrivée ou au départ a PARIS CHARLES According to the arrival or departure traffic from PARIS CHARLES DE
DE GAULLE et a PARIS LE BOURGET et en cas d'approches interrom- GAULLE and PARIS LE BOURGET and in the event of missed approaches
pues pistes 26L, 26R, 27R, 27L, 08R, 08L et 09L, 09R, l'organisme de on RWY 26L, 26R, 27R, 27L, 08R, 08L and 09L, 09R ATC may issue non
contréle pourra modifier les consignes d’approche interrompue publiées. standard missed approach instructions in order to turn at or above 800 ft
Des clairances pourront étre délivrées de tourner a ou au-dessus de 800 ft QNH and climb to 1500 ft QNH minimum initially.
QNH en montée initialement vers 1500 ft QNH minimum.
Le franchissement des obstacles jusqu’a 'AMSR est assuré par le respect Obstacle clearance is provided to radar minimum safe altitude in com-
de la pente minimum de I'API (2,5%). pliance with missed approach minimum slope gradient (2,5%).

E SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 13/09 ©SIA



AD2 LFPG ADC 06 AIP

19 NOV 09 FRANCE

CONSIGNES

Instructions PARIS CHARLES DE GAULLE
6.2 Information aux commandants de bord. 6.2 Information to be provided.

6.3

La piste sera confirmée lors de la clairance d'interception de I'ILS.

Tout écart par rapport a I'axe ILS et/ou toute anomalie dans son fonction-
nement devront étre signalés sans délai au contréleur d’approche, de
méme que toute décision d'interruption de I'approche.

PREVENTION DE DEPASSEMENT D’AXE EN CAS D’IMPOSSIBILITE
MOMENTANEE DE CONTACT RADIO

En guidage radar, lorsqu'ils auront regu un cap convergent sous un angle infé-
rieur a 70° vers I'axe d’approche finale de la piste attribuée, les pilotes devront
intercepter d’eux-mémes I'lLS ou le moyen d’approche de remplacement, sauf
s'ils ont recu auparavant une demande du controle de traverser I'axe.

REDUCTION DE LA VALEUR DES SEPARATIONS RADAR EN APPRO-
CHE FINALE

A PARIS CDG, la séparation minimale radar peut étre réduite a 2,5 NM :

- entre deux aéronefs en approche finale lorsque I'aéronef qui précede
appartient a une catégorie de turbulence de sillage inférieure ou égale a
la catégorie de I'aéronef qui suit.

- la séparation réduite ne s'applique pas derriére les avions gros porteurs
et de type B757.

REDUCTION DES ESPACEMENTS SUR LES PISTES

La réduction des espacements est appliquée sur toutes les pistes de
PARIS CHARLES DE GAULLE dans les conditions prévues par la
Réglementation de la Circulation Aérienne.

10 UTILISATION DES POINTS A 90 ET 107,50 M DES AXES DE PISTE

11

Des points d’arrét situés a 90 et 107,50 m des axes de piste sont maté-
rialisés sur les voies d’acces et de traversée de piste (cf AIP FRANCE
AD2 LFPG OACI 2). Hors période d’exploitation par faible visibilité (‘LVP”
transmis a I'ATIS ou sur fréquence de contrdle), il est demandé aux équi-
pages de s’approcher jusqu’au point d’arrét situé a 90 m sans demande
sur les fréquences de contrdle.

MANCEUVRES A VUE (MVL) SUR DOUBLET

Les minimums des manceuvres a vues (MVL) publiés ne concernent que
les changements d’axe entre les pistes de chaque doublet.

Piste 08R — 08L ou 08L —08R et 26L —26R ou 26R —>26L
Piste 09L —09R ou 09R —>09L et 27L ->27R ou 27R -27L
Ne pas déborder au-dela de 'axe de la piste d'atterrissage.

Runway allocation will be confirmed when intercepting the ILS.

6.3 Any excessive deviation from LLZ centre-line and/or malfunction of LLZ or

decision to initiate a missed approach must be relayed immediately to
Approach Control.

PROCEDURES TO GUARD AGAINST ACCIDENTAL OVERSHOOTING
OF THE RUNWAY CENTRE LINE WHEN RADIO CONTACT IS TEMPORA-
RILY IMPOSSIBLE

After the pilot has been given a radar vector converging the assigned run-
way centre line at an angle of less than 70°, pilots will take the initiative to
intercept the ILS localizer or any replacement approach aid unless they
have previously been instructed to cross the RWY centreline by ATC.

REDUCE RADAR SEPARATION ON FINAL APPROACH

At PARIS CHARLES DE GAULLE Airport, the minimum radar separation
on final approach may be reduced to 2,5 NM provided that:

- the leading aircraft's weight category according to the wake turbulence
classification is the same as or less than that of the category of the ACFT
following it.

- reduced separation does not apply when following heavy ACFT and B757
type.

RUNWAY SPACING REDUCTION

Runway spacing reduction at PARIS CHARLES DE GAULLE Airport is
carried out in keeping procedures laid down in the Air Traffic Regulations.

10 USE OF TAXI HOLDING POINTS LOCATED AT 90 AND 107,50 M

1

-

FROMTHE RWY AXIS

Some taxi holding points located at 90 and 107.50 m from RWY axis are
marked on way in and crossing taxiways (see AIP FRANCE on AD2 LFPG
OACI 2). Except in LVP conditions (according to ATIS or control frequen-
cies), pilots shall taxi up to the 90 m holding point without any request on
CTL frequencies.

CIRCLING ON CLOSE PARALLEL RUNWAYS

The published AD MNM (circling) are to be considered only for axis chan-
ges between each close parallel runways.

RWY 08R -> 08L or 08L - 08R and 26L = 26R or 26R = 26L
RWY 09L - 09R or 09R - 09L and 27L - 27R or 27R = 27L
Do not overshoot landing RWY center line.

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 13/09
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AlIP AD2 LFPG ADC 07
FRANCE 07 MAY 09
CONSIGNES

Instructions PARIS CHARLES DE GAULLE

12 ENTRAINEMENT AUX APPROCHES DE PRECISION DE CATEGORIE
Il ET AUX ATTERRISSAGES AUTOMATIQUES EN DEHORS DU
CADRE DE PROTECTION DES LVP

12.1 Principe d'utilisation
L'entrainement aux approches de précision de catégorie Ill et aux atter-

rissages automatiques, en dehors du cadre de protection des LVP, est
possible sur I'aéroport de PARIS CHARLES DE GAULLE.

Le pilote devra impérativement respecter la procédure de demande dans
les créneaux horaires et les conditions météorologiques fixés; dans ces
plages horaires, si certaines circonstances I'exigent (sécurité, trafic...) le
contréle pourra toutefois refuser cette demande ou interrompre la procé-
dure en cours.

12.2 Horaires
Les entrainements sont possibles et peuvent étre demandés par les équi-
pages uniquement dans les plages horaires suivantes :
- de 1300 & 1700 locales,
- de 2100 & 0700 locales.

12.3 Conditions météorologiques

Les entrainements sont possibles uniquement lorsque les conditions sui-
vantes sont réunies :

- visibilité horizontale > 5 km
- plafond > 600 pieds

Nota : Le pilote devra vérifier que les conditions météorologiques Iui per-
mettent une reprise en pilotage manuel de I'avion a tout moment.

@ 13 SERVICE DE GESTION D’AIRE DE TRAFIC
Un service de gestion d'aire de trafic est mis en ceuvre jusquaux indica-
tions des points d’arrét intermédiaires.
Au profit des postes de stationnements A (sauf A30 a A38), B, C, D, E et
- Fréquences : 118.1 MHz ; 119.550 MHz et 121.925 MHz
- Indicatif : “DE GAULLE trafic”
- Horaires : tous les jours de 0630 a 0000 locales.

Au profit des postes de stationnement K, L et J.
- Fréquences : 121.675 MHz ; 121.875 MHz
- Indicatif : “DE GAULLE trafic”
- Horaires : tous les jours de 0630 a 0000 locales.
- Fréquence supplétive du service de gestion d'aire de trafic
- Fréquence : 121.650 MHz.

Nature :
- approuve les refoulements d’aéronefs,
- désigne aux aéronefs et a d’autres véhicules désignés, les axes et
sens de circulation,
- fournit 'information de position des autres aéronefs ou véhicules dési-
gnés circulant & proximité.

12 TRAINING IN CATEGORY Il PRECISION APPROACHES AND AUTO-
MATIC LANDING OUTSIDE THE LVP PROTECTION SCOPE

12.1 Principle

Training in category Il precision approaches and automatic landing out-
side the LVP protection scope, is possible on PARIS CHARLES DE
GAULLE airport.

The pilot shall imperatively observe the request procedure within the defi-
ned time ranges and weather conditions; within these time ranges, if so
required by certain circumstances (safety, traffic...), the control may howe-
ver reject such request or interrupt the current procedure.

12.2 Times
Training is possible and may be requested by crews only within the follo-
wing time ranges:
- 1300 to 1700 local time,
- 2100 to 0700 local time.

12.3 Meteorological conditions
Training is possible only when the following conditions are met:

- horizontal visibility > 5 km
- ceiling > 600 feet

Note: The pilot shall check that MET conditions allow him to return to air-
craft handling at any time.

13 GROUND SERVICE PROVIDED WITHIN CDG2 APRON
A ground service has been set up up to the intermediate holding points.

In respect of parking positions A (except A30 to A38), B, C, D, E and F.
- Frequencies: 118.1 MHz ; 119.550 MHz and 121.925 MHz
- Callsign: “DE GAULLE apron”
- HOR: every day from 0630 to 0000 local time.

In respect of parking positions K, L and J.
- Frequencies: 121.675 MHz ; 121.875 MHz
- Callsign: “DE GAULLE apron”
- HOR: every day from 0630 to 0000 local time.
- Ground service additional frequency
- Frequency: 121.650 MHz.

Tasks:
- aircraft pushback approval,
- giving ACFT and some designated vehicles, instructions about center
lines and ways to be followed,
- giving information about the position of other ACFT or designated vehi-
cles taxiing in their vicinity.

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 06/09
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AIP AD2 LFPG APDC 01
FRANCE 12 FEB 09
AIRE DE STATIONNEMENT PARIS CHARLES DE GAULLE
Parking areas

ALPHA - BRAVO - CHARLIE - DELTA - ECHO - FOX - GOLF - HOTEL

A3:
Ad:
A7:
A10:
Al4:
A18:
A30:
A34:
A38:
B3:
B4 :
B7:
B10:
B16:
B20:

4859 59.57 N, 002 33 41.54 E
4900 07.22 N, 002 33 37.70 E
4859 59.93 N, 002 33 48.12 E
4900 06.63 N, 002 33 43.12 E
490007.11 N, 002 33 48.43 E
490007.73 N, 002 33 51.43 E
4900 08.28 N, 002 33 29.75 E
4900 06.78 N, 002 33 30.85 E
4900 06.11 N, 002 33 32.69 E
4900 25.33 N, 002 33 45.75 E
4900 19.06 N, 002 33 48.35 E
490025.11 N, 002 33 41.77 E
4900 18.65 N, 002 33 44.74 E
4900 18.42 N, 002 33 40.05 E
4900 16.85 N, 002 33 35.55 E

INS
POSTES DE STATIONNEMENT / Parking areas

C2:
C3:
C4:
C5:
C6:
C8:
C10:
C12:
D5:
D12:
D17:
D18:

4900 07.37 N, 002 33 56.74 E
49 00 00.50 N, 002 33 58.96 E
49 00 07.56 N, 002 34 00.06 E
4900 00.68 N, 002 34 02.27 E
4900 07.30 N, 002 34 02.54 E
4900 07.88 N, 002 34 05.55 E
4900 08.14 N, 002 34 08.36 E
4900 09.34 N, 002 34 10.65 E
4900 26.30 N, 002 34 04.29 E
4900 19.90 N, 002 34 05.06 E
490025.92 N, 002 33 57.13 E
4900 19.73 N, 002 33 57.43 E

B20

F4:
F10:
F16:
F24 :
F30:
F34:
F66 :
F70:
F78:
F96 :

INS
POSTES DE STATIONNEMENT / Parking areas

B1

AIRE HOTEL/HOTEL AREA H1: 49005826 N 00234 43.15
H2: 490058.04 N 00234 39.59 E
49.0020.92 N, 002 34 24.73 E
, , H5: 490048.70 N 002 34 44.32 E
4900 23.39 N, 002 34 23.68 E ] Aire de trafic H6: 49004851 N 00234 40.77 E
490025.05 N, 002 34 24.94 E Apron 1 H8: 490048.13N 002 34 33.66 E
4900 25.20 N, 002 34 27.58 E - H10: 490055.95 N 00234 24.82 E
4900 22.57 N, 002 34 33.04 E Haoll |\, H3'(')* 22 i
490022.71N,0023439.78E | . paj|  Point d'arrét intermédiaire H10 HO| B2 N
4900 25.20 N, 002 34 39.98 E Intermediate hO/dlng point E /’/" s\\\\\
49002577N,0023441.99E | | e S o BQS5
4900 21.69 N, 002 34 47.76 E —--——--——~-- Circuit orange / Orange circuit N
H12  |H11 BT 5
---------------- Circuit bleu / Blue circuit H5
H8 H7|H70 [Heé
H 80 l H 60 H 50
H 87 H 65
0 100 200 300 400 500 m \ I —
| | | | | |
B Q 0 200 m
N 0,
rosa). (). pnoss)
E E
GE3 GE4 GE5
"""""""" GE6 GE7
GE2 —
G Rl G
B13B11 B9 B/ B5 B3 BI GEV| D79 D5 AD13 p D5 D3 F &)
T J T F180 20 7 /F24 Fos F76F80 Fe, =
pgo7t | . F16 U / Fos F7o\ j F78 |/Fes F ol
D17 D11 F14 «— F30 F 86 —
F12 \ F 88 F 03
G G N F32 g
Fio s F 90 F 05
F10
/ B4 D10 F8—> H@ F68F66 —>F07
3121 f l D18 D8 D6 D4 F6 — Fo2 F09
B14 B10 D20 o>
B16 prd 1 D14
8 B2 D2 k . Fa =¥
i F 96 F 13
F2 —_—
Fi5
B D
@
TERMINAL 2
E01
T -'\’\ o,
l ‘ cio Ci2 ‘.
/ C4f Ce cs¥ E09
! E13
—
L EM7
! e
| E2
H —_—
L E25
S
! E29
s Eedl

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 02/09 CHG : TWY EO, PRKG CDG 2E darse Est et création postes E44, E42, E40 et E38.
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AD2 LFPG APDC 02 AP
12 FEB 09 FRANCE
AIRE DE STATIONNEMENT PARIS CHARLES DE GAULLE
Parking areas

AEROGARE 1 + ZONE DE FRET
Terminal 1 + freight zone

*%

Aire de trafic
Apron

Position INS
INS position

Acces aire de dégivrage ROMEO Nord
Way to de-icing area ROMEO North

Point d'arrét intermédiaire
Intermediate holding point

500 m

200 300 400
1 |

<
[m]
o

BD12

BD11

MD3

Aire de dégivrage
North de-icing area

Jm%
N R

R3 R4 R6
5

)7

R12 R13

FN1

N

- o Q12 Qi1 ——>
Qs Q10 ——
Q14 q9— o
- Q15 Q8 —+—
<~——Q16 Q7
<==0f7 6
018 Q5 ——>
=19 Q4
2| 03—0—>
- o Q20 @ ——
Q21

S S
SR

Hléﬂgxk@@

ucs

M10

M11

DOCK CARGO

W2

M13

Y

M14

M22  M20 M2t
M23

M16

M26

Freight terminal

AEROGARE DE FRET

M34  M32 M30

N10:
N11:
Qt:
Q2:
Q3:
Q4:
Q5:
Q6:
Q7:
Q8:
Q9:
Q10:
Qi

INS
POSTES DE STATIONNEMENT / Parking areas

Qi2:
Q13:
Qi4:
Q15:
Q16:
Q18:
Q20:
R3:
S25:
S29:
T2:
T4:
T8:
us:
U4:

49 00 01.39 N, 002 32 45.76 E
4900 01.17 N, 002 32 42.22 E
49 00 00.94 N, 002 32 38.66 E
49 00 00.72 N, 002 32 35.11 E
49 00 00.55 N, 002 32 31.05 E
49 00 00.37 N, 002 32 27.52 E
49 00 00.12 N, 002 32 23.35 E
49 00 00.01 N, 002 32 20.64 E
48 59 59.80 N, 002 32 16.83 E
48 59 59.62 N, 002 32 13.36 E
48 59 59.78 N, 002 32 10.93 E
48 59 59.43 N, 002 32 05.03 E
48 59 48.20 N, 002 31 52.66 E
48 59 46.17 N, 002 31 52.76 E
4859 44.18 N, 002 31 53.21 E
4859 42.05 N, 002 31 5417 E
4859 39.57 N, 002 31 54.55 E
4859 37.15 N, 002 31 54.85 E
4859 32.08 N, 002 31 55.48 E
4859 29.70 N, 002 31 55.78 E
4859 27.12 N, 002 31 56.09 E
4859 24.70 N, 002 31 56.40 E
49 00 41.53 N, 002 33 10.44 E
49 00 41.69 N, 002 33 13.57 E
49 0041.76 N, 002 33 14.48 E
49 00 41.80 N, 002 33 15.52 E
49 0041.90 N, 002 33 17.48 E
49 0041.97 N, 002 33 18.34 E
490042.01N,0023319.45E
49 0042.11 N, 00233 21.41 E
49 00 42.20 N, 002 33 22.38 E
49004222 N, 002 33 23.37 E
49 00 42.32 N, 002 33 25.33 E

Push back area

AIRES DE REPOUSSAGE

49 00 49.08 N, 002 33 23.85 E
49 00 49.07 N, 002 33 23.39 E
49 00 48.97 N, 002 33 21.61 E
49 00 48.89 N, 002 33 19.84 E
49 00 48.84 N, 002 33 19.32 E
49 00 48.68 N, 002 33 16.16 E
49 00 48.49 N, 002 33 12.60 E
49 01 01.34 N, 002 32 59.16 E
49 00 39.83 N, 002 32 40.54 E
49 00 40.19 N, 002 32 47.23 E
49 00 45.68 N, 002 32 40.07 E
49 00 47.26 N, 002 32 43.89 E
49 00 50.35 N, 002 32 42.48 E
49 00 51.85 N, 002 32 42.89 E
49 00 53.94 N, 002 32 45.27 E
49 00 55.72 N, 002 32 41.19 E
49 00 57.05 N, 002 32 40.02 E
49 00 59.63 N, 002 32 39.79 E
49 00 59.27 N, 002 32 34.93 E
49 00 59.67 N, 002 32 32.78 E
49 01 01.67 N, 002 32 30.04 E
49 00 59.34 N, 002 32 26.67 E
49 00 58.82 N, 002 32 24.51 E
49 00 59.13 N, 002 32 20.56 E
49 00 55.91 N, 002 32 20.26 E
49 00 54.59 N, 002 32 19.12 E
49 00 53.16 N, 002 32 15.83 E
49 00 50.50 N, 002 32 18.76 E
49 00 49.08 N, 002 32 19.14 E
49 00 46.58 N, 002 32 18.00 E
49 00 45.81 N, 002 32 24.02 E

g
chg}quy; P9l <94 —
P83 ¢
<: P93
NN ——

= =
£
&%

N66

N63 N76

FRET 4 GARE BANALE
Freight 4 common station

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 02/09 CHG : Postes gros porteurs P90 et P91.
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AIP

AD2 LFPG APDC 03
FRANCE 12 FEB 09
AIRES DE STATIONNEMENT PARIS CHARLES DE GAULLE
Parking areas
JULIETT - KILO - LIMA

R

P7

<

TE

=

_J10 21 J30
_Jng J20 J31
Ji2 “~[g i3 J39
E7 <18 £s 733 Eg
J13 N7 J34 \
JMH Lw J3J T L37 &
J15 P4 J36
P2
DE-ICING Stop

O K DE-ICING Stop

P1

DE-ICING
SE1

RP15QRP16 RP17©HP1B( : RP19 RP20
R

DE-ICING DE-ICING DE-ICING
SE2 SE3 SE4

RT6© RT7 @ RTQQHHSQRT%Q RT17 QHTW@HTWO RT20

Aire de trafic
Apron

Position INS
INS position

Point d’arrét intermédiaire
Intermediate holding point

Circuit orange / Orange circuit

Circuit bleu / Blue circuit

0 100 200 300 400

500 m
|

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 02/09 CHG : Suppression L91 a L98, aire SSI et fermeture TWY E2, P1, RP7 et RP9.
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AD2 LFPG APDC 04 AIP
12 FEB 09 FRANCE
AIRES DE STATIONNEMENT PARIS CHARLES DE GAULLE
Parking areas

ECHO - INDIA - PAPA

Y
H\—/r‘ Iq\_/r' '1\_;' EN24 ENZSl ENZZl EN21l EN20l
132] 131 AIRE/AREA EN 20 &/t0 29
4

-
134 133
144 143

s

N
WK
21

S — EN37
| 22 f l

!

!

!

’—J 2 |41l T
- I’KJ EN36 EN34 EN32 EN30

] AIRE/AREA EN 30 a/to 38

AIRE/AREAEN 31 &/to 39
EN35 EN33 EN31

Aire de trafic
Apron

Point d’arrét intermédiaire
Intermediate holding point

250 m
! ! ! J

<] 3
o 2
= 3
<] 3
EN41 = &
= <
<
wj i
-
o i}
o o
EN42 =< <
SRS
EN55\<«——

EN49 T

BD

BM3

AIRE D’ESSAIS MOTEURS
ENGINE TEST AREA Bl
AIRE D’ESSAIS MOTEURS
ENGINE TEST AREA P3 %: g P4
P1 K : ;?X P2
AIRE D’ESSAIS MOTEURS
OUEST / WEST ENGINE TEST AREA
M

EM1
3 EN9O &
S  EN80 < L
5 — 5
S SL_tenog
z ENg1 EN92 zZ <«
< ELEIS <
L L
oc o
<< <<
| EN93 W
o EN82 -« =
= — =

DE-ICING DE-ICING
NW1 NwW2

DE-ICING DE-ICING
NW3 Nw4

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 02/09 CHG : Prolongement TWY M et création postes 150 & 155.
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AIP AD2 LFPG GMC 01

FRANCE 12 FEB 09
MOUVEMENTS A LA SURFACE PARIS CHARLES DE GAULLE
Ground movements
FACE EST/EAST
CONFIGURATION FACE EST :
EAST CONFIGURATION :

PISTES 09L, 09R, 08L et 08R en service
RWY 09L, 09R, 08L and 08R in use
<------ ARR <«<—— DEP

2R

160

71 /22 / 73 > Z6 z7

OV l-s»mcﬂmﬂbm
N

60

K2 |/Y5 3 v
2A p , yit
DY N
BDTI(BD! B / BD18 | BD19 |BD20 &->===
-BDi i;ig D4 BD5 : B j ij ;-
E':‘< BV e D2 ] 200 O o~
BM5> .
1
1
1

0 250 500 750 1000 m
| | | | |

Point chaud
Hot spot

— Point d'arrét intermédiaire
Q Intermediate holding point

==

E5__GEb OGUQO GE10

GE11 OCE12
—

E31@1 (,\E

X X X X X X X X

—» P5

E E9
JZQ=h Ry
L e—pg ——
k ra
;H|EB A ” X P |
NHRTA\ ; 1\RP2 KRP’D g_c) S, RP15 G0 ng {7BRi8_RP{9 RP20 20 i
(____ R1Z__] RTL RT9 R RT15RT16RT17 RT13 RT19 RT20

Les appareils circulant sur la voie TANGO (T), doivent laisser la priorité aux
appareils a I'arrivée sortant du doublet sud par les voies S6, S7 et S9.

Observations : Remarks : ACFT moving on TWY TANGO (T), must yield right of way to ACFT
-Voie de circulation S3 : pente 3% entre RWY 08L/26R et T. -TWY S3: 3% slope between RWY 08L/26R and T. on arrival and clearing south twin RWY via TWYs S6, S7 and S9.
- Voie de circulation FN2 interdite aux ACFT >4 80 T. - TWY FN2 prohibited to ACFT > 80 T ' Les appareils & Iarrivée sortant du doublet sud par les voies S6, S7 et S9
- Voies de circulation KL6 et KL7 limitées aux ACFT d’envergure < & 27,10 m. - TWYs KL6 and KL7 limited to ACFT whose wingspan < 27,10 m. sont prioritaires par rapport aux appareils circulant sur la voie TANGO (T).
- Voie P, entre les voies RP3 et RP5, distance de séparation 38 m au lieu de 42.5 m. - TWY B between TWYs RP3 and RP5, spacing distance 38 m instead of 42.5 m. ACFT on arrival and clearing south twin RWY via TWYs S6, S7 and S9

have right of way over ACFT moving on TWY TANGO (T).

26R

SERVICE
E DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 02/09 CHG : PRKG CDG 2E darse Est, TWY EQ, circulation TWY GE10 et KL1 & KL4, suppression aire SSI. ©SIA



AD2 LFPG GMC 02 AIP

12 FEB 09 FRANCE
MOUVEMENTS A LA SURFACE PARIS CHARLES DE GAULLE
Ground movements
FACE OUEST/WEST
CONFIGURATION FACE OUEST :
WEST CONFIGURATION :
PISTES 27L, 27R, 26L et 26R en service
o RWY 27L, 27R, 26L and 26R in use
§ S <---ARR <«—DEP <«—TRACTES/TOWED
7/ 74 2N 78
e N
K1 ZK3
2 sz @ 4 I KK L
1 bS]
K3[ [ . AR N
\(1Y 2A KK1 i W%\B/KG Y12 Y13
=
W S 2 BD20 Q N
@ gy BOVIEBDI(BDS 57 == D13 BD1g
5 BO7 B BD5 W > 45 o NN 55 C_ ¢ o o
i 1 I:Eas;t BM& g5 D2 = ")
E""'F'Ouest/ gt M
M M )
3. - @
. |
h 0 250 500 75 1000m
| | | | |

Point chaud
Hot spot

Point d’arrét intermédiaire
Intermediate holding point

HLNOS d]. E

===, —=_~, E—====

= ===~ - E )
GEY) GE3Y CC-@V@{GEs_iEf C)GE7’“
l D ;

g<— | F

W12

: PP ——
RP1@P16_B%1@P18 P19 RP20

A
@ %5)
RT6__ | RT7 _RT19 RT15' 16 HT17RT18 RT19 RT20

— : g :W4/\> We J W7/ Wg/v@o w11
(IE ‘ Al 3709

]
W v{\; :vsi x":‘* z\ﬁ/ ivs:ﬁ I\/7: Vo

26R

26L

Les appareils circulant sur la voie TANGO (T), doivent laisser la priorité aux
appareils a l'arrivée sortant du doublet sud par les voies S1, S2 et S3.
Observations : Remarks : ACFT moving on TWY TANGO (T), must yield right of way to ACFT
-Voie de circulation S3 : pente 3% entre RWY 08L/26R et . - TWY S3 : 3% slope between RWY 08L/26R and T, on arrival and clearing south twin RWY via TWYs S1, S2 and S3.
- Vioie de circulation FN2 interdite aux ACFT > 280 T, - TWY FN2 prohibited to ACFT > 80 T. Les appareils & Iarrivée sortant du doublet sud par les voies S1, S2 et $3
- Voies de circulation KL6 et KL7 limitées aux ACFT d’envergure < & 27,10 m. - TWYs KL6 and KL7 limited to ACFT whose wingspan < 27,10 m. sont prioritaires par rapport aux appareils circulant sur la voie TANGO (T).
-Voie P, entre les voies RP3 et RP5, distance de séparation 38 m au lieu de 42.5 m. - TWY R, between TWYs RP3 and RP5, spacing distance 38 m instead of 42.5 m. ACFT on arrival and clearing south twin RWY via TWYs S1, S2 and S3
have right of way over ACFT moving on TWY TANGO (T).

SERVICE
E DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 02/09 CHG : PRKG CDG 2E darse Est, TWY EQ, circulation TWY KL1 & KL4, suppression aire SSI. ©SIA



AIP

AD2 LFPG GMC 03
FRANCE 17 JAN 08
MOUVEMENTS A LA SURFACE PARIS CHARLES DE GAULLE
Ground movements
TERMINAL 2
' I
I, '\ N
SH = I T
E l %
_ B>
o |Sf i

\ g

Z-

TERMINAL 2F

Conditions particuliéres :

Sur les trongons des voies G, GE1 et GE3, de part et d'autre
de I'axe nominal, les axes orange et bleu (balisés jour et nuit)
sont utilisables par tous les aéronefs d'une envergure
<asd45m.

L'envergure de certains avions dotés de dispositifs optionnels
(ex : winglets) est supérieure a celle du modele de base
et peut dépasser 34.5 m. Cette information n’étant pas disponible
et pas toujours perceptible par le service de gestion des aires de
trafic, les pilotes de ces avions devront I'annoncer au premier
contact radio sur les fréquences trafic.

Special conditions :
On G, GE1 and GE3 parts, each side of nominal centreline,
orange and blue guidelines (day marked and night lit) are

L usable by all aircraft whose wingspan < 34,5 m.
‘ l ! ' Wingspan of some aircraft equipped with optional devices
Lo \ (ex : winglets) is over than that of the basic model and can
i ] ~ exceed 34.5 m. This information not being available and not always
OCRY — =) perceptible to the apron management service, pilots of these aircraft
‘ \ . § should announce it at the first radio contact on traffic frequency.
s —
' o
o &
e =

1

‘ 1

N Ny - DETAILS CONFIGURATION NORD G

" CI) . — = NORTH G CONFIGURATION DETAILS
Lo — =

i \ l ; E —_————- Circuit orange / Orange circuit

I @ "~ T Circuit bleu / Blue circuit
a )

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 02/08 CHG : Point d'arrét G NORTH. ©SIA



AD2 LFPG GMC 04 AIP

17 JAN 08 FRANCE
MOUVEMENTS A LA SURFACE PARIS CHARLES DE GAULLE
Ground movements

AIRES DE DEGIVRAGE / DE-ICING AREAS

Utilisation/Use : Voir/See AD2 - LFPG - 2.3

Y2
Y4
Y1 Y3
K2
ATTENTES POUR DEGIVRAGE
DE-ICING HOLDING POINTS K1
D DY
BD1 @BDQ @:@ BD3 BD4 @

NW3 NW4

K\
J@“&

BM5 i
EST BM4 Q
BM3 EAST
M
OUEST
WEST /
e
- -

SSI-1
EMSﬂEMQ EM1

;
r
r
i

U
- -—
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AIP AD2 LFPG GMC 05

FRANCE 25 0CT 07
MOUVEMENTS A LA SURFACE PARIS CHARLES DE GAULLE
Ground movements

AIRE DE DEGIVRAGE/DE-ICING AREA

ATTENTES POUR DEGIVRAGE
DE-ICING HOLDING POINTS
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jJ DE-ICING HOLDING POINTS
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AERONAUTIQUE AMDT 12/07 CHG : Fermeture voie de circulation. ©SIA



AD2 LFPG GMC 06

AIP
25 0CT 07 FRANCE
MOUVEMENTS A LA SURFACE PARIS CHARLES DE GAULLE
Ground movements

AIRE DE DEGIVRAGE/DE-ICING AREA
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ROMEO NORTH
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SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 12/07 CHG : NIL. ©SIA



AIP AD2 LFPG GMC 07

FRANCE 12 FEB 09
MOUVEMENTS A LA SURFACE A380 PARIS CHARLES DE GAULLE
Ground movements A380

FACE EST/EAST

Mouvements a la surface A380 / Ground movements for A380
CONFIGURATION FACE EST / EAST CONFIGURATION :
ITINERAIRES PREFERENTIELS / PREFERRED TAXIWAYS
PISTES 09L, 09R, 08L et 08R en service
RWY 09L, 09R, 08L and 08R in use

<«—— DEP

A380 Voies de circulation interdites en autonome
A380 TWY prohibited in self-governing

Voies de circulation largeur < 25 m
TWY with a width less than 25 m
-Y1,Y6,Y7,Y8,Y10

I -
4 :
U O g Poa———
~» C UC4 Uc3_ue2_ )
C ( C.
- D [BD1 &/to BD3] [K3 &/to BD11] [BD12 &/to BD13] [BD14 &/t0 K6

&
I ucs "
[BD4 a/to BD11] [BD12 &/to BD19] " (
-B
MD3, N, F r 2
|

- E [GE7 &/to GE10]

-U[UC3 ato UCT], FR, R [RT2 &/to RTS]

-WA, S1[C &/foT], T [RT1 &/to RT9]

-W2 [T &/to S2], W3, W4, W5, W6, W7, W9, W10, W12

Point chaud
Hot spot

O

Point d'arrét intermédiaire
Intermediate holding point

Observation / Remark :

TWY S3: pente 3% entre RWY 08L/26R et TWY T.
TWY S8 : slope gradient 3% between RWY 08L/26R and TWY T.
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— Batiment/building
Hauteur/height : 3.30 m
44.70 m de 'axe du TWY N/ from TWY N axis

Bétiment/building

Hauteur/height : 6.07 m
48 m de I'axe du TWY R/ from TWY R axis
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E SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 02/09 CHG : 1ére édition. ©SIA




I:I A380 Voies de circulation interdites en autonome
A380 TWY prohibited in self-governing

Voies de circulation largeur < 25 m
TWY with a width less than 25 m
-Y1,Y6,Y7,Y8,Y10

- D [BD1 &/to BD3] [K3 &/to BD11] [BD12 &/to BD13] [BD14 &/to K6]

= I
Batiment/building

Hauteur/height : 6.07 m
48 m de I'axe du TWY R/ from TWY R axis
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AD2 LFPG GMC 08 AIP
12 FEB 09 FRANCE
MOUVEMENTS A LA SURFACE A380 PARIS CHARLES DE GAULLE
Ground movements A380
FACE OUEST/WEST
Mouvements a la surface A380 / Ground movements for A380
CONFIGURATION FACE OUEST / WEST CONFIGURATION :
ITINERAIRES PREFERENTIELS / PREFERRED TAXIWAYS
PISTES 27L, 27R, 26L et 26R en service
RWY 27L, 27R, 26L and 26R in use
<------ ARR <«—— DEP
o
e
. Zy L—JZE— L_/zs
T .
sy Esz(y)ke K8 o N
Q
B, o Bas\@
B
— Batiment/building
Hauteur/height : 3.30 m
44,70 m de I'axe du TWY N/ from TWY N axis
0 250 500 750 1000 m

- B [BD4 &/to BD11] [BD12 a/to BD19] o=
-MD3, N, F u ¢ )
- E[GE7 a/to GE10] b
- U[UC3 &/to UCT], FR, R [RT2 a/to RT5] ) b PN .
-WA, S1[C a/toT], T [RT1 &/to RT9] S S ‘ " e ‘
-W2 [T &/to S2], W3, W4, W5, We, W7, W9, W10, W12 \ 7'07 V4 v{\vs V4 Vo w7 Ve ,
ve F 8 W S
Point chaud }10}8
Hot spot A
I Point d'arrét intermédiaire
Intermediate holding point
Observation / Remark :
TWY S3: pente 3% entre RWY 08L/26R et TWY T.
TWY S3: g/ope gradient 3% between RWY 08L/26R and TWY T. Les appareils circulant sur la voie TANGO (T), doivent laisser la priorité aux
appareils a I'arrivée sortant du doublet sud par les voies S1, S2 et S3.
ACFT moving on TWY TANGO (T), must yield right of way to ACFT
on arrival and clearing south twin RWY via TWYs S1, S2 and S3.
E SERYICE
AERONAUTIGUE AMDT 02/09 CHG : 12re éiion. oSIA



AIP
FRANCE

DATA

PARIS CHARLES DE GAULLE

POINTS / REPERES ESSENTIELS DES PROCEDURES CONVENTIONNELLES

WAYPOINTS / CONVENTIONAL PROCEDURES MAIN FIXES

IDENTIFICATION / FONCTION
IDENTIFICATION / FUNCTION

COORDONNEES
COORDINATES

OBSERVATIONS

IAF BALOD

48°34'15.4"N - 001°29'51.5"E

241°D 51.6 PGS

IAF LORTA

49°24'57.0"N - 003° 13'49.6"E

051°D 37.3 CGN

IAF MERUE

49°1825.7"N - 001° 51° 30.4" E

305° D 30.6 CGN

IAF MOKNO

49°26'27.9"N - 001° 37°08.1"E

307° D 42.9 CGN

IAF OMAKO

48° 35'40.0" N - 003° 25'06.2" E

128° D 39.8 PGS

IAF VELER

49° 14'58.6" N - 003° 22'07.2" E

069° D 36.9 CGN

BSN

49°11°17.9"N - 003° 03' 23.5" E

066° D 24.2 CGN

CLM

48°50°40.7" N - 003° 00° 49.9" E

122° D 18.0 PGS

CRL

49°15'19.0"N - 002° 30'53.2" E

003° D 14.1 CGN

TSU

48°45'13.4"N - 002° 06’ 08.5" E

235° D 25.4 PGS

BUNOR

49°10°51.8"N - 002° 34’ 24.7" E

018°D 10.1 CGN

DOMUS

48°53'17.1"N - 001° 57°49.9"E

257° D 26.9 PGS

LARPO

49°06'29.8" N - 002° 35'22.6" E

035° D 06.4 CGN

MOSUD

48° 56’ 15.8" N - 002° 51’ 33.5" E

112° D 10.2 PGS

SUBOX

48°46'02.1"N - 001° 41°50.1" E

251° D 39.3 PGS

PG 501

49°10°35.9"N - 002° 22' 13.4"E

332°D 10.7 CGN

PG 502

49°06'16.6" N - 002° 23' 12.7"E

319°D 6.8 CGN

PG 503

48°54'58.8" N - 002° 27° 34.6" E

233°D 8.2 PGS

PG 507

49°17°46.3°N - 002° 00'28.5" E

311°D 25,5 CGN

PG 508

49°09'48.7"N - 002° 01’ 35.4"E

296° D 20.6 CGN

PG 511

49° 08'40.5" N - 003° 14'33.6"E

076° D 30.2 CGN

PG 512

48°45'20.1"N - 003° 14'07.0"E

122° D 28.4 PGS

PG 515

48°54'58.4"N - 002° 27°33.9"E

233°D 8.2 PGS

PG 516

48° 55'06.7" N - 002° 39' 41.6" E

164° D 5.1 PGS

PG 521

49°21°40.6" N - 002° 38’ 10.6" E

016°D 21.2 CGN

- PG 523

49°15'53.2" N - 002° 46’ 36.5" E

037°D 18.3 CGN

- PG 525

49°12'49.0" N - 002° 42’ 30.0" E

036° D 14.2 CGN

SERVICE
§ DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 03/07

AD2 LFPG DATA 01




AD2 LFPG DATA 02

AIP

FRANCE

PARIS CHARLES DE GAULLE

POINTS / REPERES ESSENTIELS DES PROCEDURES CONVENTIONNELLES
WAYPOINTS / CONVENTIONAL PROCEDURES MAIN FIXES
COORDONNEES

IF ILS / LLZ RWY 09L 49° 00’ 34.60" N - 002° 15°01.14"E
FAP ILS / LLZ RWY 09L 49°00’49.82" N - 002° 19 33.57"E
IFILS / LLZ RWY 09R 49°00'19.63"N - 002° 14’ 16.50” E
FAP ILS / LLZ RWY 09R 49° 00’ 34.88"N - 002° 18 48.91"E
IF VOR/DME CGN 09R 49° 00" 18.61” N - 002° 13'58.50" E
FAF VOR/DME CGN 09R 49°00'33.86” N - 002° 18'30.90" E
IFILS / LLZ RWY 08R 48°58'24.67" N - 002° 12'47.50" E
FAP / FAF ILS RWY 08R 48°58'39.97"N-002° 17°19.73"E
IF ILS / LLZ RWY 08L 48° 58 34.51"N - 002° 12°01.04"E
FAP/FAF ILS RWY 08L 48° 58 49.84" N - 002° 16’ 33.28" E
|IF VOR/DME RWY 08L 48° 58 32.63"N - 002° 11’27.74’E
FAF VOR/DME RWY 08L 48° 58 47.98"N - 002° 15’ 59.97" E
IFILS / LLZ RWY 27R 49° 02'41.50" N - 002° 54’ 37.86” E
FAP ILS / LLZ RWY 27R 49°02'27.61” N - 002° 50’ 05.10" E
IF ILS / LLZ RWY 27L 49°02'29.15" N - 002° 54’ 40.46” E
FAP ILS / LLZ RWY 27L 49°02'15.26" N - 002° 50’ 07.71" E
IF VOR/DME CGN 27L 49° 02 30.84" N - 002° 55’ 13.80" E
FAF VOR/DME CGN 27L 49°02'16.95” N - 002° 50’ 40.62" E
IF ILS / LLZ RWY 26L 49° 00’ 33.88"N - 002° 52’ 54.12" E
FAP / FAF ILS RWY 26L 49°00'19.93" N - 002° 48’ 21.56” E
IFILS / LLZ RWY 26R 49° 00’ 46.32" N - 002° 52’ 53.38” E
FAP / FAF ILS RWY 26R 49° 00" 32.37" N - 002° 48'20.80" E
|IF VOR/DME RWY 26R 49°00'47.21”N - 002° 53'10.86" E
FAF VOR/DME RWY 26R 49° 00’ 33.26" N - 002° 48’ 38.24" E

AERONAUTIGUE AMDT 03/07 osIA



AIP AD2 LFPG IAC R 01

FRANCE 07 JUN 07
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach
INA RNAV (GNSS ou/or DME/DME ou/or VOR/DME CGN) LORTA - BUNOR - RADAR RWY 08L-08R-09L-09R

CATABCD INA RNAV (GNSS ou/or DME/DME ou/or VOR/DME CGN) VELER - LARPO - RADAR RWY 08L-08R-09L-09R
ATIS DE GAULLE : 128.225(FR) - 127.125(EN)
APP : DE GAULLE Départ/Departure 124.35 - 133.375 - 131.2 - 126.575(S) VAR

DE GAULLE Approche/Approach 121.15 - 125.825 - 119.85 - 126.425 - 118.15 - 136.275 - 126.575(S) 1°W

TWR : DE GAULLE Tour/Tower 119.25 - 123.6 - 120.9 - 118.65 - 125.325(S) - 120.65(S)
DE GAULLE Sol/Ground 121.6 - 121.775 - 121.8 - 121.975
DE GAULLE Prévol/Preflight 126.65 - 121.725

L L L L I L L L L B L B L L R B I O L L N R

(05)

49°

*En 'absence d'information de distance | 40’

Without distance information
ALT MNM 25 NM : 2500 B
— I TTTT I TTTT I TTTT | TTTT
n PROTECTION
[ IAS : 240 kt B
B FL 170/060 \Ofg 4
B o1 \'\ |
n IAF e ]
B LORTA 5 |
\( o

- ; T 8 ]
u CRL 109.2 051°D 37.3 CGN ' i
— Ch29 X 1AS 250 kt A Ny —
B = Prévoir clairance 2 ]
B BUNOR Expect clearance b 5904/ i
| 49° 018° 10.1 CGN FL 140 ~ FL 110 _
| 20 o’ i
B fLDc\O ]
[ o X _
i 332°10.7 CGN v i
~ [ PON111.6 s N\ 269° S5 269 BN _ ]
[ == | raoar <& {O—3 T 25%° N
- il N 19 u
B 269° 069° 36.9 CGN ]
» RADAR €——— BSN 114.85 T
B Cho5Y ]
- LT = PROTECTION )
B —- IAS : 220 kt ]
[ 066° 24.2 CGN FL 130/060 ]

49°

00' ]
B LFPB T
- .¢. = 035° 6.4 CGN 1
— PGS 117.05 —
- Ch117Y E
- CaN115.35] L= .
- Ch100Y E
B S CONSIGNES PANNE RADIO LORTA - VELER ]
B LORTA - VELER RADIO FAILURE INSTRUCTIONS ]
- Afficher 7600. Exécuter la procédure publiée et continuer RM 269°. .
— Au RDL 359° CGN, descendre vers 3000. ]
- A 22 CGN, a gauche RDL 356° RBT (RM 176°) et au RDL 274° CGN, -
- a gauche RM 116° pour intercepter I'approche FNA collationnée. B
- (Sinon Approche ILS, RWY 09L de préférence). g
[ 48° Squawk 7600. Comply with published procedure and continue MAG track 269°. ]
40 At RDL 359° CGN, descend to 3000. ]

ALT/HGT -t At 22 CGN, left RDL 356° RBT (MAG track 176°) and at RDL 274° CGN,

B ) " left MAG track 116° to intercept the read back FNA approach. T
B Distances : NM (Otherwise ILS approach, RWY 09L preferably). ]

002°,10' 002°,30' 002°,50' 003°,10' 003°30"
b Lo b b b b b v b b b v b b b e bvawn b bow s by o

SERVICE IDENT
DE L'INFORMATION
§ AERONAUTIQUE [ ] AMDT 07/07 CHG : Normalisation, divers. ©SIA




AD2 LFPG IAC R 02

AIP

07 JUN 07 FRANCE
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach
INA RNAV (GNSS ou/or DME/DME ou/or VOR/DME CGN) LORTA - RADAR RWY 26L-26R-27L-27R
CATABCD INA RNAV (GNSS ou/or DME/DME ou/or VOR/DME CGN) VELER - RADAR RWY 26L-26R-27L-27R
ATIS DE GAULLE : 128.225(FR) - 127.125(EN)
APP : DE GAULLE Départ/Departure 124.35 - 133.375 - 131.2 - 126.575(S) VAR
DE GAULLE Approche/Approach 121.15 - 125.825 - 119.85 - 126.425 - 118.15 - 136.275 - 126.575(S) 1oW
TWR : DE GAULLE Tour/Tower 119.25 - 123.6 - 120.9 - 118.65 - 125.325(S) - 120.65(S) (05)
DE GAULLE Sol/Ground 121.6 - 121.775 - 121.8 - 121.975
DE GAULLE Prévol/Preflight 126.65 - 121.725
+II|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIII|III|+
| 49° _
L 40° i
*En l'absence d'information de distance : PROTECTION ‘e :
Without distance infgrmation - 1AS : 240 kt \f’% ]
T ||i4L|TIM|'\‘Mi25|'\£’\/||'i25|0?I T FL 170/ 060 g k
N Q’l%o L i
i IAF e i
i CRL109.2 LORTA T8y .
[ Ch29 X 051° 37.3 CGN O \\]&0 ]
B — -7 FL110  ~% T
i = o1%. R~ - ‘\%\/ ]
B - 015° ) B
| 49° ' _
| 20° D oF i
i S 4
L LFPC .
[ s ]
- 015, 7
- PON 111.6 BSN 114.85 ]
- == Ch95Y R ]
= — o
I = N/ ]
-/ LFPT CGN 115.35 066° 24.2 CGN Q PROTECTION ]
K Ch100Y Ny IAS : 220 kt N
i T N FL 130/060 ]
- Q\ Q‘
- Q} N
i = LFPG X ]
[ a9° = B
| 00 =K .
N _¢_ = 069° 36.9 CGN ]
[ LFPB | PG 511 | ]
= PGS 117.05 076° 30.2 CGN ]
B Ch117Y B
— CONSIGNES PANNE RADIO LORTA - VELER —
B LORTA - VELER RADIO FAILURE INSTRUCTIONS B
B Afficher 7600. Exécuter la procédure publiée et continuer aprés LORTA RM 208° 7]
B et apres VELER RM 219°. N
[~ 48° A LORTA et VELER, descendre vers 4000 puis intercepter I'approche FNA collationnée. N
a0 (Sinon Approche ILS, RWY 27R de préférence). ]
B Squawk 7600. Comply with published procedure and continue after LORTA MAG track 208° 1
B and after VELER MAG track 219°. —
B At LORTA and VELER, descend to 4000 then intercept the read back FNA approach. —
— ALT/HGT : ft (Otherwise ILS approach, RWY 27R preferably). —
B Distances : NM ]
- 002°10' 002° 30' 002°,50' 003° 10’ 003° 30’ 7]
_l'III|IIII|IIII|IIIII|II|IIII|I|II|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIII|IIII|IIII|_|'
Senylcs IDENT
AEFONAUTIGUE [ | AMDT 07/07 CHG : Normalisation. ©SIA



AIP AD2 LFPG IACR 03

FRANCE 15 JAN 09
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach

INA RNAV (GNSS ou/or DME/DME ou/or VOR/DME CGN ou/or PGS) OMAKO - LARPO - RADAR RWY 08L-08R-09L-09R
CATABCD INARNAV (GNSS ou/or DME/DME ou/or VOR/DME CGN ou/or PGS) OMAKO - MOSUD - RADAR RWY 08L-08R-09L-09R

ATIS DE GAULLE : 128.225(FR) - 127.125(EN)

APP : DE GAULLE Départ/Departure 124.350 - 133.375 - 131.2 - 126.575(S) VAR
DE GAULLE Approche/Approach 121.150 - 125.825 - 119.850 - 126.425 - 118.150 - 136.275 - 126.575(S) 1o\
TWR : DE GAULLE Tour/Tower 119.250 - 123.6 - 120.9 - 118.650 - 125.325(S) - 120.650(S) (05)

DE GAULLE Sol/Ground 121.6 - 121.775 - 121.8 - 121.975
DE GAULLE Prévol/Preflight 126.650 - 121.725

[

B CONSIGNES PARTICULIERES 7

B SPECIAL INSTRUCTIONS ]

B Les aéronefs non bruyants (chapitre 2 exclu) arrivant par I''AF OMAKO en configuration N

B face a I'EST pourront étre autorisés, de 0700 a 2220 locales, a suivre une procédure | |

[ dénommée OMAKO-MOSUD. ]

B CRL 109.2 The less noisy ACFT (excluding chapter 2) arriving from IAF OMAKO by eastbound | ]|

B Ch29 X configuration can be authorized, from 0700 to 2220 local time, to proceed an | |

[ 49° — OMAKO-MOSUD procedure. ]

| 20' = _

B _| *EnTabsence dinformation de distance

Without distance information
B LFPC j — ALTMNM 25 NMI: 2500 -
- o BSN 114.85 ! ! H
B -I PG 502 | Ch95Y i
- [319°68CGN LARPO RS -
N S22k | 03564 CCN] o ]
B o A o A N
- RaDaR €28 2% ) PN et ]
B S Ch 117Y |
= (}’/ (? [ —— ]
B CGN 115.35 & 7o o ]
B Ch100Y / .
p—— LFPG 75
[~ 49° - . ) -m ]
00 LFPB . 112°10.2 PGS B
- f IAS 220 kt A ' -
— 0 —
_ 266 16:_ ‘@’ oy w Prévoir clairance |
— Q \70 A s Expect clearance ]
» ! ICe; - ]
- s gépfope lers o.d? 3 FL 140 ~ -
_ O \\ ]
& . IAS 250 kt

- & 282° S 250 -
B IAF .
L ‘P’yo OMAKO i
= CLM 112.9 _
- Ch76 X 128° 39.8 PGS i
— 23382 PGS - 126° 44.5 CGN —
= —_—— % -
B 122° 18 PGS T
- . CONSIGNES PANNE RADIO OMAKO - LARPO .
—j{g, OMAKO - LARPO RADIO FAILURE INSTRUCTIONS N )/ —
- "~ | Afficher 7600. Exécuter la procédure publiée et continuer RM 269°. Réacteurs/Jets FL 140 Q7 PROTECTION 7
- | Au RDL 359° CGN, descendre vers 3000. Hélices/Propellers FL 060 3z IAS : 240 kt .
| A22 CGN, a gauche RDL 356° RBT (RM 176°) et au RDL 274° CGN, & gauche RM 116° J FL 180/150 .
— | pour intercepter 'approche FNA collationnée. 7\ IAS : 220 kt T
— (Sinon Approche ILS, RWY 09L de préférence). FL 140/ 060 -
L | Squawk 7600. Comply with published procedure and continue MAG 269°. ]
L | At RDL 359° CGN, descend to 3000. .
L | At22 CGN, left RDL 356° RBT (MAG 176°) and at RDL 274° CGN, left MAG 116° .
L | fo intercept the read back FNA approach. —
- | (Otherwise ILS approach, RWY 09L preferably). .
B CONSIGNES PANNE RADIO OMAKO - MOSUD et OMAKO Hélices % 7]
|~ —— OMAKO - MOSUD and OMAKO Propellers RADIO FAILURE INSTRUCTIONS —— N
B Afficher 7600. Exécuter la procédure publiée jusqu’a PG 503 et poursuivre RM 266°. i
| Au RDL 179° PGS, descendre vers FL 060. |
| A PG 503, descendre vers 4000. i
| A 25 PGS, a droite RM 054° pour intercepter I'approche FNA collationnée. i
| 48°| (Sinon Approche ILS, RWY 08R de préférence). _
|20 .
B Squawk 7600. Comply with published procedure until PG 503 and proceed MAG 266°. \ L ]
- At RDL 179° PGS, descend to FL 060. _
» At PG 503, descend to 4000. ALT/HGT : ft .
|| At25 PGS, right MAG 054° to intercept the read back FNA approach. Distances : NM ]
B (Otherwise ILS approach, RWY 08R preferably). ]

— 2° 30" ° NN’ 0 Q!
|IIII|IIII|IIII|II(I)Olls?III|IIII|IIII|IIII|IIII|II(I)Oislo?llllllllllllllIIII IIII|II(I)0?|3I0|II|IIII|IIII

SERVICE IDENT
DE L'INFORMATION ) .
d AERONAUTIQUE [ AMDT 01/09 CHG : Consignes panne radio OMAKO-MOSUD. OSIA



AD2 LFPG IAC R 04 AIP

15 JAN 09 FRANCE

APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE

Instrument approach

CATABCD INA RNAV (GNSS ou/or DME/DME ou/or VOR/DME PGS) OMAKO - RADAR RWY 26L-26R-27L-27R

ATIS DE GAULLE : 128.225(FR) - 127.125(EN)

APP : DE GAULLE Départ/Departure 124.350 - 133.375 - 131.2 - 126.575(S) VAR
DE GAULLE Approche/Approach 121.150 - 125.825 - 119.850 - 126.425 - 118.150 - 136.275 - 126.575(S) W

TWR : DE GAULLE Tour/Tower 119.250 - 123.6 - 120.9 - 118.650 - 125.325(S) - 120.650(S)
DE GAULLE Sol/Ground 121.6 - 121.775 - 121.8 - 121.975
DE GAULLE Prévol/Preflight 126.650 - 121.725
C T T T[T T T T[T T T[T T T[T T T[T T T T[T T T[T T T T[T T T T[T T T T[T T T T[T T T T[TT T T TTTT[TTT]

(05)

CRL 109.2
Ch29 X
[~ 49° ——
| 20 = i
i LFPC | *EnTlabsence d'information de distance
B Q . Without distance information
— v — ALT MNM 25 NM : 2500
- | TTTT | TTTT | TTTT | 7114
B CGN 115.35 ]
i Ch100Y PGS 117.05 ]
| == Ch117Y ]
[ 49° ]
| 00 ]
B CLM 112.9 ]
- ch7oX B
= = < _
B E2) i
B % i
i & ]
[ 48° _
[ 40 Réacteurs/Jets FL 100 PROTECTION i
i Hélices/Propellers FL 060 IAS : 240 kt |
i FL 180/ 150 ]
R IAS : 220 kt _
B FL 140/ 060 ]
n CONSIGNES PANNE RADIO -
- RADIO FAILURE INSTRUCTIONS 1
B Afficher 7600. Exécuter la procédure publiée et continuer RM 324°. il N
B A 30 PGS, descendre vers 3000. ]
B Au RDL 098° PGS, a gauche RM 301° pour intercepter 'approche FNA collationnée. ]
B (Sinon Approche ILS, RWY 26L de préférence). ]
- Squawk 7600. Comply with published procedure and continue MAG 324°. -
480 At 30 PGS, descend to 3000. 7]
o0 At RDL 098° PGS, left MAG 301° to intercept the read back FNA approach. —
(Otherwise ILS approach, RWY 26L preferably). , N
B ALT/HGT : ft T
[ Distances : NM ]
B 002¢,30' 003°,00' 003930' N
L1 1] | L1 1] L1 1] | L1 1] | L1l | L1l | L1l L1l | L1l | L1l | L1 1] | L1l L1 L1l | | L1 | L1 | L1 1] | | |

E SERYICE IDENT

AERONAUTIGUE [ ] AMDT 01/09 CHG : NIL OSIA



APPROCHE AUX INSTRUMENTS 19 JAN 06 PARIS CHARLES DE GAULLE

RNAV (GNSS - DME/DME - VOR/DME PGS) AD2 LFPG IACR 05

CAT.ABCD INARNAV BALOD-RADAR RWY 08L-08R-09L-09R

ATIS DE GAULLE : 128.225(FR) - 127.125(EN)

APP : DE GAULLE Départ 124.35 - 133.375 - 131.2 - 126.575(S) VAR
DE GAULLE Approche 121.15 - 125.825 - 119.85 - 126.425 - 118.15 - 136.275 - 126.575(S) "

TWR : DE GAULLE Tour 119.25 - 123.6 - 120.9 - 118.65 - 125.325(S) - 120.65(S) 1w
DE GAULLE Sol 121.6 - 121.775 - 121.8 - 121.975 (05)

DE GAULLE Prévol 126.65 - 121.725

B
I I I I I I I I I I I I I I

en approche initiale : 5 %

[ (1) Pente optimale recommandée

[49°
20"
[ * En I'absence d'information
- PON 111.6 de distance
- — ALT MNM 25 NM : 2500
-_ e IIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
i CGN 115.35
i :> LFPT Ch100Y Pg|?111177¢]5
LFPG
Fao°
00
Q&
Prévoir clairance X
Réacteurs FL 100~ TSU 108.25

EPR 115.65 ' LFPN -@

Ch103Y LFPO
[48° . oL111.2 OYE 349
:‘0, = Ch49X ==
Réacteurs FL 100 OLFPY

Hélices FL 090

PROTECTION
< IAS : 220 kt
o FL 140/ 060
i A P IAS : 240 kt
[ v FL 180/ 150
F48°
20

CONSIGNES PANNE RADIO
Afficher 7600. Exécuter la procédure publiée et continuer RDL 215° PON (RM 035°).
Au RDL 256° PGS descendre vers 4000 puis intercepter I'approche FNA collationnée

ALTet HGT en ft (sinon Approche ILS, RWY 08R de préférence).
Distances en NM

001° 50° 002° 10 002° 30’

SERVICE
AERONAUTIOUE AMDT 02/06 CHG : VAR. ©SIA




APPROCHE AUX INSTRUMENTS 19 JAN 06 PARIS CHARLES DE GAULLE

RNAV (GNSS - DME/DME - VOR/DME PGS) AD2 LFPG IAC R 06
CAT.ABCD INARNAV BALOD-DOMUS-RADAR RWY 26L-26R-27L-27R
ATIS DE GAULLE : 128.225(FR) - 127.125(EN)
APP : DE GAULLE Départ 124.35 - 133.375 - 131.2 - 126.575(S) VAR
DE GAULLE Approche 121.15 - 125.825 - 119.85 - 126.425 - 118.15 - 136.275 - 126.575(S) 1°W
TWR : DE GAULLE Tour 119.25 - 123.6 - 120.9 - 118.65 - 125.325(S) - 120.65(S) (05)
DE GAULLE Sol 121.6 - 121.775 - 121.8 - 121.975
DE GAULLE Prévol 126.65 - 121.725
et ‘ LI ‘ LU ‘ L ‘ LI LU LU LU LI LU T LU T T T
B CRL 109.2 ]
- 490 Ch19X —
L 20' e ]
* En 'absence d‘information [ QLFPC -
de distance r PON 111.6 b
ALT MNM 25 NM : 2500 [ el ]
L‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ - —]
i CGN 115.35 ]
i :> Ch 100 Y ng1111-,7€5 ]
. LFPT == == |
B Prévoir clairance LFPG ]
£ [ aPes O .
00 57° 26.9 PGS & =) 1
- S v 090° -
= & e Lo
B K = ravAr™ ]
[ PG 515 i
2 N 233°82PGS | | PG516 |
i . % 164° 5.1 PGS |
- BALOD o Prévoir clairance ;
- D FL 740~ FL 130 LFPN ]
- [241°51.6 PGS R
B LFPO ]
[48° EPR 115.65 OL111.2 OYE 349 ]
[ 10’ é‘.; Ch103Y Ch 49X - ]
. Ve = TSU 108.25 ]
— A ) i OLFPY -]
- $) L IAS 250 kt -
B Q BN |
B /?(}\ |
y ZVe ! ]
i P PROTECTION 1
[ s -~ IAS : 220 kt ]
— ) 1&3“ Pl FL 140/ 060 .
A IAS : 240 kt ]
- e FL 180/ 150 E
K -
L 20" CONSIGNES PANNE RADIO i
- Afficher 7600. Exécuter la procédure publiée. A 17 PGS descendre vers 3000, continuer RM 090°. b
B A 20 PGS, a gauche RM 301° pour intercepter I'approche FNA collationnée (sinon Approche ILS, ]
= RWY 26L de préférence). —
L ALTetHGTentt 1
[ Distances en NM ]
i | | 001°‘30' | | 001"‘50' | | | 002°‘1 | | | | ]

SERylcE
o acronamoe AMDT 02/06 CHG : VAR.

©SIA



AIP

AD2 LFPG IAC R 07

FRANCE 15 MAR 07
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach
CATABCD INA RNAV (GNSS ou/or DME/DME ou/or VOR/DME CGN) MERUE - RADAR RWY 08L-08R-09L-09R
ATIS DE GAULLE : 128.225(FR) - 127.125(EN)
APP : DE GAULLE Départ /Departure 124.35 - 133.375 - 131.2 - 126.575(S) VAR
DE GAULLE Approche /Approach 121.15 - 125.825 - 119.85 - 126.425 - 118.15 - 136.275 - 126.575(S) oW
TWR : DE GAULLE Tour /Tower 119.25 - 123.6 - 120.9 - 118.65 - 125.325(S) - 120.65(S) 1
DE GAULLE Sol /Ground 121.6 - 121.775 - 121.8 - 121.975 (05)
DE GAULLE Prévol /Preflight 126.65 - 121.725

& PROTECTION

i " 2780 FL : 140/ 050

L Oq1 °| 40: | | | 091 °| 50I‘

Ll | | Oqzol 00II

20'
i 098°
! /|
o
| Hélices/Propellers FL 060 / 2!
Réacteurs/Jets FL 090 / <
[ PG 508
[ 305° D 30.6 CGN 296° D 20.6 CGN
49°
10'
B o[
- Sy [
| o =
B LFPT
49°
00'
- —— CONSIGNES PANNE RADIO / RADIO FAILURE INSTRUCTIONS
B Afficher 7600. Exécuter la procédure publiée et continuer RM 176°.
| A MERUE, descendre vers 3000.
Au RDL 274° CGN, a gauche RM 116° pour intercepter I'approche
- FNA collationnée (sinon Approche ILS, RWY 09L de préférence).
— Squawk 7600. Proceed as published procedure and continue MAG track 176°.
B At MERUE, descend to 3000.
i At RDL 274° CGN, left MAG track 116° intercept the read back FNA
approach (otherwise ILS approach , RWY 09L preferably).
48°
50'
- RBT 114.7
| Ch94X
[ 40 ALT/HGT : t —
20’ Distances : NM

Ll | Ll L Oqzol 10II Ll | Ll

- *Enl'absence d'information de distance
Without distance information
B ALT MNM 25 NM : 2500

CRL 109.2 LFPC -
ch29X _

CGN 115.35 i
ch100Y 1
- 3 i
YJe—= LFPG

= —

LFPB _¢_ — -
PGS 117.05 .

Ch117Y

L 002120

| I — | OQ2°| 30I‘ | I — Ll Ll

SERVICE
§ DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

5]
m
=
=

AMDT 04/07 CHG : Normalisation.



AD2 LFPG IACR 08 AlIP
15 MAR 07 FRANCE
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach INA RNAV (GNSS ou/or DME/DME ou/or VOR/DME - CGN) MERUE - RADAR RWY 26L-27R-27L-27R
CATABCD INA RNAV (GNSS ou/or DME/DME ou/or VOR/DME - CGN) MOKNO - RADAR RWY 26L-27R-27L-27R

ATIS DE GAULLE : 128.225(FR) - 127.125(EN)
APP : DE GAULLE Départ /Departure 124.35 - 133.375 - 131.2 - 126.575(S)
DE GAULLE Approche /Approach 121.15 - 125.825 - 119.85 - 126.425 - 118.15 - 136.275 - 126.575(S) VAR
TWR : DE GAULLE Tour /Tower 119.25 - 123.6 - 120.9 - 118.65 - 125.325(S) - 120.65(S) 1°W
DE GAULLE Sol /Ground 121.6 - 121.775 - 121.8 - 121.975 (05)
DE GAULLE Prévol /Preflight 126.65 - 121.725
T I LI | LI I LI | LI I LI | LI I LI | LI LI | LI LI LI LI LI LI LI LI | T T I T
B IAF MOKNO ]
- Surinstruction ATC prévoir IAF MERUE en cas d’attente E
= Holding : on ATC instruction expect MERUE IAF E
:490 , [307° D 42.9 CGN| i
0 8?7 Réservé hélices, si autorisé APCH —
B Ny Reserved to propellers , if APCH autorised
- %/ IAS 250kt -
B Q/ FL 060 PG 521 1
i 098° o 016°D 21.2 CGN ]
G R R - _
- S, 278° — o i
\ 32 098
B PROTECTION \/o’\S [Pasz | i
i IAS : 220 kt 7 ]
49° 5700 FL :140/050 ’ 2 1
50 2787 CRL \ & 2o 037°D 18.3 CGN —
i 098° s 220kt o % ]
i 7N\ 18 ; %‘f ]
- FL 110 ’\5~.'- BSN 114.85
= m IAS 250 kt Prévoir clairance \ 8 w Ch9s5Y ]
i 302° D 35.2 CGN Expect clairance LFPC 8 — ]
B IAF FL 110~ FL 070 CRL 109.2 —- |
[49° MERUE_I _(3h_29 X O; T
= —- |
- B PON 111.6
L [305° D 30.6 CGN| e 003° D 14.1 CGN (PG 525 | ]
i — 036° D 14.2 CGN ]
B CGN 115.35 ]
B LFPT _Ch _100Y i
- — = IFPG ]
[45° = _
00 ==K ]
- & = :
B LFPB PGS 117.05 i
B Ch117Y
B == CLM 112.9 —
Ch76 X
48° (@) _
50
= Afficher 7600. Exécuter la procédure publiée et continuer RDL 109° CRL (RM 109°). g
— A D 3 avant CRL, descendre vers 4000. —
i A D 19 CRL, a droite RM 208° pour intercepter I'approche FNA collationnée ]
B (sinon Approche ILS, RWY 27R de préférence). |
: Squawk 7600. Proceed as published procedure and continue RDL 109° (MAG track 109°). ]
% At D 3 before CRL, descend to 4000. —
B At D 19 CRL, rigth MAG track 208° intercept the read back FNA approach 1
B (otherwise ILS approach , RWY 27R preferably). ]
—— CONSIGNES PANNE RADIO MOKNO / MOKNO RADIO FAILURE INSTRUCTIONS—
— Afficher 7600. Exécuter la procédure publiée et continuer RM 137°. 0020 50° 003°100
i Au RDL 051° CGN, descendre vers 2000. i W i e
B Au RDL 072° CGN, a droite RM 208° pour intercepter 'approche FNA collationnée |
, (sinon Approche ILS, RWY 27R de préférence). _
% Squawk 7600. Proceed as published procedure and continue MAG track 137°. —
B At RDL 051° CGN, descend to 2000. T
i At RDL 072° CGN, rigth MAG track 208° intercept the read back FNA approach T
i (otherwise ILS approach , RWY 27R preferably). ]
[ ALT/HGT : ft B
= Distances : NM -
: : *En l'absence d'information de distance
- 10 10 2000’ 2° 10’ 20, 20" 00 20, 40’ — Without distance information
1 Ll qol | Ll Ll Ll ?OI | L1l Ll 0IOI |0I0I Ll 1 IOIOI | L1l 1 IOIOI | L1l 1 IOIOI |3I Ll 1 IOIOI | L1l Ll ALTMNMESNMZSOO
SERVICE IDENT
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE [ ] AMDT 04/07 CHG : Suppression PG 520 et PG 522, création PG 523 et PG 525, normalisation. ©SIA



AlIP AD2 LFPG IAC 09
FRANCE 09 APR 09
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
etument approach FNA ILS DME PNE RWY 09L
ALT AD : 392, THR : 378 (14 hPa) FNA LLZ DME PNE RWY 09L
ATIS DE GAULLE : 128.225(FR) - 127.125(EN)
APP : DE GAULLE Départ/Departure 124.350 - 133.375 - 131.2 - 126.575(S) ILS - DME VAR
DE GAULLE Approche/Approach 121.150 - 125.825 - 119.850 - 126.425 - 118.150 - 136.275 - 126.575(S) PNE 109.35 1oW
TWR : DE GAULLE Tour/Tower 119.250 - 123.6 - 120.9 - 118.650 - 125.325(S) - 120.650(S) RDH : 54 (05)
DE GAULLE Sol/Ground 121.6 - 121.775 - 121.8 - 121.975 '
DE GAULLE Prévol/Preflight 126.650 - 121.725
1 ‘ 1 1 1 1 1 1 1 1 ‘ 1 1 1 1 1 1 1 1 ‘ 1 1 1 ‘
B | | | | HLDG BOURSONNE | 1
\go
i LFPC PROTECTION g@ oo, ]
| IAS : 220 kt 4 \(\’ ]
Approches simultanées avec RWY 08R ou 08L L AC U
- Simultaneous APCH with RWY 08R or 08L | 3@% ’ .
o
- s ot? :
= BSN 114.85 e
Ch95Y
B — BSN 7
49° iy
o O
B . . i
| PNE Ch 30Y Tour Hertzienne e, - i
(109. 35) Hertzian tower e
- = 823 (445) I .
= N (LB‘Q? ?%‘} ///, ,
CGN 115.35 Py
B Ch100Y 7 _
-_= é 2/ 7
= —: 65/ .
- Pyléne/Pylon / B
| 471(93) 08 ‘ 833 ]
OM / \//E
J 086° d A \‘4 5 \ IAS MAX 220 kt 1
49° —_ %\ 523~ A ]
00’ EN (145)
B IF TWR b
FAF LLZ _¢_ TWR 674 (236) PGS 117.05
i LFPB 689 (311) TWR Eh_” Al 1
- 617(239) - .
RSO 364
B ALT/HGT :ft N
B Distances : NM b
7\ L L ‘ L L L 0\020‘10I\ L 0\020‘ 30'\ ‘ L L L 0\020‘ 40'\ L L ‘ L L L 0\020‘50I\ ‘ |
. API : Monter dans I'axe vers 3000 (2622).
TA : 4000 3000 086° FAF LLZ A 1200 (822), tourner & gauche RM 036° pour intercepter et
(2622) : Lz suivre RDL 246° BSN (RM 066°) vers BSN.
! MAPT Ne pas tourner avant le MAPT ou suivre clairance du contrdle (1).
En cas de clairance / If clearance : 1 Monter a 1200 (822) avant d'accélérer en palier.
a/at 2000 (1622) : FAP 5 NM PNE ,
! Missed APCH : Climb straight ahead up to 3000 (2622).
i MDA At 1200 (822), turn left MAG 036° to intercept and
: =Y follow RDL 246° BSN (MAG 066°) to BSN.
I (1122) \\_ y> Do not turn before MAPT or follow ATC clearance (1).
X DA Climb up to 1200 (822) prior to level acceleration.
— THR (NM) 7.9 48 0.5  —
— PNE (NM) 8 5 1
—» CGN (NM) 6.9 3.8

MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en metres./ Vertical distances in feet, RVR and VIS in metres.

REF HGT : ALT THR

il
F s LLZ+DMEATTPNE| OCH | OCH®| _| MVL/Circing"®] APPR: RWY 09L homologuée CAT 2 et 3 avec DH
< OCH:333 ILS LS |< 09L—09R APPR : RWY 09L homologated CAT 2 and 3 with DH
o CAT1 | CAT2 |O
DA(H |RVR| MDA(H) |RVR MDA (H) | VIS
A 900 | 146 58 | A| 1130(750) [3000| puE PNE
B 1000| 156 71 | B| 1130(750) {3000  nm 7 6 5 4 3 2
580(200) | 550 | 720 (340
c (200) 340 T1000| 179 81 | C| 1180(800) | 3500 ALT 2650 2320 1990 1670 1340 1020
D 1400| 189 %8 |D 1280(900) 4000 (HGT) (2272) (1942) (1612) (1292) (962) (642)
DL| 580(210) 195 98

Observations/Remarks : (1) Mouvements simultanés : voir consignes ADC 05. (2) Base OCH : NIL. (3) MVL : Voir consignes ADC 06.

(1) Simultaneous movements : see ADC 05. (2) OCH base : NIL. (3) Circling : See ADC 06.

70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - THR 7.9NM 6 min 45 5min 34 4 min 44 4 min 07 3 min 38 2 min 57 2 min 33
VSP (ft/min) 370 450 530 610 690 850 980
SERVICE [ API TOCH |lDENT| VSS |
AERONAUTIQUE [ X [ | AMDT 05/09 CHG : Alitude, hauteur TWR, CAT C : OCH ILS CAT 1, MVL . o SIA




AD2 LFPG IAC 10 AIP

09 APR 09 FRANCE
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
’C”/j{f L gpgrLoa"” FNA ILS/DME CGE RWY 09R
ALT AD : 392, THR : 370 (14 hPa) FNA LLZ/DME CGE RWY 09R
ATIS DE GAULLE : 128.225(FR) - 127.125(EN)
APP : DE GAULLE Départ/Departure 124.350 - 133.375 - 131.2 - 126.575(S) ILS/DME VAR
DE GAULLE Approche/Approach 121.150 - 125.825 - 119.850 - 126.425 - 118.150 - 136.275 - 126.575(S) cGE11041 | 1ow
TWR : DE GAULLE Tour/Tower 119.250 - 123.6 - 120.9 - 118.650 - 125.325(S) - 120.650(S) RDH : 54 (05)
DE GAULLE Sol/Ground 121.6 - 121.775 - 121.8 - 121.975 ’
DE GAULLE Prévol/Preflight 126.650 - 121.725

L o -—
PROTECTION| oL 7",

| (/) . el o\ a
Approches simultanées avec RWY 08R ou 08L LFPC IAS 220t ‘\\I\«\\‘\

B Simultaneous APCH with RWY 08R or 08L i @’QQ 71:’ / h

| N i
\ - A

| BSN 114.85

i _Ch9sY BSN

49 . oy —

10'

-~

0
CGE Ch38 X Tour Hertzienne ®° -7
(110.1) Hertzian tower P
— = 823 (453) ) /;// E
- et .
CGN 115.35 : BN
| Ch100Y 7 n

le
<

i IF 086° .7 IAS MAX 220 kt |

A 470
(100)

49° -‘ ; é AN/ AN A N
00 o o\ %E\
2 TWR PGS 117.05

Ch117Y E

5 LFPB 617 (247) == i

ALT/HGT : ft
B Distances : NM

L L ‘ L L L 0\020‘ 1 0'\ ‘ L 0\020‘ 30'\ ‘ 0\020‘ 40‘\

TA : 4000 API : Monter dans I'axe vers 3000 (2630).
3000 086° FAF LLZ A 1200 (830), tourner a gauche RM 036° pour intercepter et
Lz suivre RDL 246° BSN (RM 066°) vers BSN.

2630
(2630) 1980 MAPT Ne pas tourner avant le MAPT ou suivre clairance du contrdle (1).
Monter a 1200 (830) avant d'accélérer en palier.

002"‘50'
L PR ST SR L L

En cas de clairance / If clearance :
a/at 2000 (1630) : FAP 5.1 NM CGE

Missed APCH : Climb straight ahead up to 3000 (2630).

MDA At 1200 (830), turn left MAG 036° to intercept and
o ~=— — % follow RDL 246° BSN (VAG 065°) to BSN.
(1130} ™~ . >~ Do not turn before MAPT or follow ATC clearance (1).
DA Climb up to 1200 (830) prior to level acceleration.
—» THR (NM) 7.9 48 0.5  T—
—» CGE (NM) 8.1 5 1
—» CGN (NM) 74 43 03
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres./ Vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALT THR
,_ LS LLz+DME ATT CGE[ OCH @ ocH ®| | MvL/ Ciring | APPR: RWY 09R homologuée CAT 2 et 3 avec DH
< OCH : 341 ILS ILS |<| 09R—>09L APPR : RWY 09R homologated CAT 2 and 3 with DH
o CAT 1 CAT2 |O
DA(H) |RVR| MDA(H) |RVR MDA (H) | VIS
A 900 | 151 49 | A| 1020(650) |3000|  pME CGE
B 1000| 162 59 B| 1020(650) |3000 NM 8 7 6 5 4 3 2
570(200) | 550 | 720(350
C (200) 3%0) 14000 | 180 73 | C| 1120(750) | 3500 ALT 2970 2640 2310 1980 1660 1330 1010
D 1400 191 85 | D| 1120(750) | 4000 (HGT)  (2600) (2270) (1940) (1610) (1290) (960) (640)
DL - - 194 86 - -

Observations/Remarks : (1) Mouvements simultanés : voir consignes ADC 05. (2) Base OCH : ACFT point d’arrét. (3) Base OCH : NIL. (4) MVL : Voir consignes ADC 06.
(1) Simultaneous movements : see ADC 05. (2) OCH base : ACFT at holding point. (3) OCH base : NIL. (4) Circling : See ADC 06.

70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - THR 7.9NM 6 min 47 5 min 35 4 min 45 4 min 07 3 min 39 2 min 58 2 min 34
VSP (ft/min) 370 450 530 610 690 850 980

K L e e
fl AERONAUTIQUE 5 : Altitude, hauteur s : , 2, .
[x [ x | | AMDT 05/09 CHG : Altitude, h TWR, CAT C: OCH ILS CAT 1, 2, MVL ©SIA




AIP AD2 LFPG IAC 11

FRANCE 09 APR 09
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach
CATABC OB FvA ILS/DME DSE RWY 08R
ALT AD : 392, THR : 336 (12 hPa) FNA LLZ/DME DSE RWY 08R
ATIS DE GAULLE : 128.225(FR) - 127.125(EN)
APP : DE GAULLE Départ /Departure 124.350 - 133.375 - 131.2 - 126.575(S) ILS-DME | VAR
DE GAULLE Approche /Approach 121.150 - 125.825 - 119.850 - 126.425 - 118.150 - 136.275 - 126.575(S) DSE 108.55 | 1°W
TWR : DE GAULLE Tour /Tower 119.250 - 123.6 - 120.9 - 118.650 - 125.325(S) - 120.650(S) .
DE GAULLE Sol /Ground 121.6 - 121.775 - 121.8 - 121.975 RDH:54 [ (05)
DE GAULLE Prévol /Preflight 126.650 - 121.725
I T I T T T T | T T T T I T T T T | T T T T I T T T T | T T T T I T T T T | T T T T I T T T T | T T T T I T T T ]
I LFPC HLDG BOURSONNE I
— Approches simultanées avec RWY 09L ou 09R PARIS CDG /] 0 M- —]
| et RWY 07 PARIS LE BOURGET. . ©k <N ]
Simultaneous APCH with RWY 09L or 09R PARIS CDG PE\%T_EZ%I%N e &7 )
i and RWY 07 PARIS LE BOURGET ' \,’ ‘o o/ 1
\ /,Lgf
49° ATTENTION / CAUTION
10 Ne pas tenir compte des informations OM et MM de la piste 08L B%’\:‘ 1914935 |
- Do not use information from RWY 08L OM and MM 5 BSN [}
/
5 s i
- CGN 115.35 TWR &7/ .
| Ch100Y TWR 7 1
== 689 (353) TWR - ’
- 614 (278) T 4 ]
Q7
i : why ) | ,' T
! / N | \ i
5 e 28 & S s (134) . \J/
o <fd Nijer S oM 086 _ _— e _
00 e = o) L= === L. O\JAS MAX 220 kt
- 085° T : 086° -¢L- : /%/ng 8
- o 523 PGS 117.05 A~ -
NE FAF LLZ LFPB (187 Ch17Y &
Pylone /Pylon o=
i 394(58) DSE Ch 22Y i
= (108.55) -
ALT/HGT : ft ’
- Distances : NM E
L I L L L 0920| 10: L b Z I L L L 0I020| 30: L L L I L L L Opzcl 40: L I L L L 0I020| 50: L L L I L L L L
TA : 4000 FAF LLZ oM LLZ API : Monter dans I'axe vers 4000 (3664).
o i MAPT A 8 NM PGS, suivre RDL 218° BSN (RM 038°)
4000 086 | ! ) . N
(3664) ‘ ! vers BSN ou suivre clairance du contrdle (3).
| ! Monter a 1200 (864) avant d'accélérer en palier.
|
En cas de clairance / If clearance : | 1 Missed APCH : Climb straight ahead to 4000 (3664).
a/at 3000 (2664) : FAP 8.2 NM DSE . | MDA At 8 NM PGS, follow RDL 218° BSN (MAG 038°)
a/at 2000 (1664) : FAP 5.1 NMDSE | | 1500 ~ T - => 10BSN or follow ATC instructions (3).
‘ : (1164) Neuhe =% Climb to 1200 (864) prior to level acceleration.
—THR (NM) 11 5 0. —
—> DSE (NM) 112 5.2 1
—> PGS (NM) 13.3 74 32
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en metres./ Vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALT THR
LLZ MVL/Circling (2)| APPR : RWY 08R homologuée pour CAT 2 et 3 avec DH
> ILS +DMEATTDSE | OCHILS | OCH ILS |% ' guse pou .
. 08R - 08L
g OCH : 320 CAT1 |CAT2(1) s RWY 08R homologated for CAT 2 and 3 with DH
DAH) |[RVR| MDA(H) |RVR MDA(H) [ VIS
DME DSE
A 900 140 49 A| 1090 (750) | 3000 N 11 10 9 8 7 6 5 i3 2
B 1000 151 59 B | 1090 (750) | 3000
c| 540200 | 550 | 660(320) |1000| 181 7 cl 11 402800; 3500 ALT 3950 3610 3280 2940 2610 2280 1950 1630 1300 980 660
5 w00l 190 8¢ |D| 1240(000) | 4000 (HGT) (3614) (3274) (2944) (2604) (2274) (1938) (1614) (1294) (964) (644) (324)
DL| 540(210) . 197 84 . .
Observations /Remarks : (1) Base OCH : NIL - (2) MVL : voir consignes ADC 06. (3) Mouvements simultanés : voir consignes ADC 05.
(1) OCH Base : NIL - (2) Circling : see ADC 06 . (3) Simultaneous movements : see ADC 05 .
70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - THR 11 NM 9 min 25 7 min 45 6 min 35 5 min 44 5 min 04 4 min 07 3 min 34
VSP (ft/min) 370 450 530 610 690 850 980

g:mc;o AATION [ API T OCH [IDENT] VsS |
AERONAUTIQUE Lx [ x T T ] AMDT05/09 CHG : Attude, hauteur TWR, CAT C: OCH ILS CAT 1, MVL. ©SIA




AD2 LFPG IAC 12 AIP

09 APR 09 FRANCE
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach
CATABO DL FNAILS RWY 08L
ALT AD : 392, THR : 338 (13 hPa) FNA LLZ/DME PGS RWY 08L
ATIS DE GAULLE : 128.225(FR) - 127.125(EN)
APP : DE GAULLE Départ /Departure 124.350 - 133.375 - 131.2 - 126.575(S) ILS VAR

DE GAULLE Approche /Approach 121.150 - 125.825 - 119.850 - 126.425 - 118.150 - 136.275 - 126.575(S) GLE 1067 | 1°W
TWR : DE GAULLE Tour / Tower 119.250 - 123.6 - 120.9 - 118.650 - 125.325(S) - 120.650(S) -
DE GAULLE Sol /Ground 121.6 - 121.775 - 121.8 - 121.975 RDH:53 | (05)

DE GAULLE Prévol /Preflight 126.650 - 121.725
i T I T T T T | T T T T I T T T T | T T T T I T T T T | T T T T I T T T T | T T T T I T T T T | T T T T I T T T |
i OLFPC ———————HLDG BOURSONNE ———————— )
| RN _|
| Q@' K SN |

PROTECTION e o \
B Approches simultanées avec RWY 09L ou 09R PARIS CDG IAS : 220 t \" \@/’\“\ ® /’ ]
- et RWY 07 PARIS LE BOURGET. \ %ﬁ 5 i
| Simultaneous APCH with RWY 09L or 09R PARIS CDG N ‘?P‘ ]
4g° and RWY 07 PARIS LE BOURGET
e BSN 114.85 —]
| Ch9sY BSN ()
| / i
B 4 i
4
_ S i
CGN 115.35 7
- Ch100Y . 7 .
p—— o Vs
= et \-O y .
I 614 (276) \‘\g; , ]
. 470 (4
- % B %) 086° _ _ _ . .
49° £l o _mmmm T T TN ]
00 2 2| 086° g) IAS MAX 220 kt
i 086°___ o> s .
i —_ ' \_FAF LLZ 2 .
w \ o8 PGS 117.05 S

B Pyléne /Pylon Ch117Y ]
i CGO 343 406 (68) == |

ALT/HGT : ft ]
B Distances : NM ]

L I L L L 0920 |10YI L I L L L 0I020| 30; L L L I L L L 0I02°| 40: L L L I L L L 0I02°| 50: L L I L L L L
TA : 4000 LLZ APl : Monter dans I'axe vers 4000 (3662)
MAPT et suivre RDL 086° PGS (RM 086°).

000 086" | cGo oM MM PGS A'8 NM PGS, suivre RDL 219° BSN (RM 039°)
|

(3662) 0865 éggg) vers BSN ou suivre clairance du contréle (3).
| 3.00
| '5_2%
En cas de clairance / If clearance :

Montera 1200 (862) avant d'accélérer en palier.
a/at 3000 (2662) : FAP 10.8 NM PGS

Missed APCH : Climb straight ahead to 4000 (3662)
and follow RDL 086° PGS (MAG 086°).

! - At 8 NM PGS, follow RDL 219° BSN (MAG 039°)
a/at 2000 (1662) : FAP 7.8 NM PGS 1500 ~ : to BSN or follow ATC instructions (3).
‘ g (1162) - Climb to 1200 (862) prior to level acceleration.
—THR (NM) 11 6 45 6
— PGS (NM) 13.8 88 73 34 0
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en metres./ Vertical distances in feet, RVR and VIS in metres REF HGT : ALT THR
LLZ + DME PGS —| MVUCircling (2) APPR : RWY 08L homologuée pour CAT 2 et 3 avec DH
- ILS
< ocH:a26 | OGS 8%"2'%15) | osL > 08R RWY 08L homologated for CAT 2 and 3 with DH
DA(H) |RVR| MDA(H) |RVR MDA (H) | VIS as
A 900 156 49 A| 940(600) |3000 ?lll‘\nllE P B 12 1 10 9 8 7 6 5 4
B 10001 167 5 B 940(600) | 3000 ALT 3730 3390 3060 2720 2390 2070 1740 1410 1090 770
C | 540(200) | 550 | 670(330) [1000| 182 72 C| 1040(700) |3500
D 1400|104 85 D | 1090(750) | 4000 (HGT) (3392) (3052) (2722) (2382) (2052) (1732) (1402) (1072) (752) (432)
DL - 195 85 B -

Observations /Remarks : (1) Base OCH : NIL - (2) MVL : voir consignes ADC 06. (3) Mouvements simultanés : voir consignes ADC 05.
(1) OCH Base : NIL - (2) Circling : see ADC 06 . (3) Simultaneous movements : see ADC 05 .

70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - THR 11 NM 9 min 25 7 min 45 6 min 35 5 min 44 5 min 04 4 min 07 3 min 34
VSP (ft/min) 370 450 530 610 690 850 980

K- e
AERONAUTIQUE Lx [ x] | | AMDT 05/09 CHG : Altitude, hauteur TWR, CAT C: OCH ILS CAT 1, MVL. ©SIA




AIP AD2 LFPG IAC 13

FRANCE 09 APR 09
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
’C”X{r Lj\mBe’g gpgrLoa"h FNA ILS/DME PNW RWY 27R
ALT AD : 392, THR : 392 (14 hPa) FNA LLZ/DME PNW RWY 27R
ATIS DE GAULLE : 128.225(FR) - 127.125(EN)
APP : DE GAULLE Départ/Departure 124.350 - 133.375 - 131.2 - 126.575(S) ILS/DME VAR
DE GAULLE Approche/Approach 121.150 - 125.825 - 119.850 - 126.425 - 118.150 - 136.275 - 126.575(S) PNW 110.35 | 1°W
TWR : DE GAULLE Tour/ Tower 119.250 - 123.6 - 120.9 - 118.650 - 125.325(S) - 120.650(S) RDH : 54 05
DE GAULLE Sol/Ground 121.6 - 121.775 - 121.8 - 121.975 : (05)
DE GAULLE Prévol/Preflight 126.650 - 121.725
T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T ‘ T T T T ‘ ‘ ‘
. ——— HLDG BOURSONNE i
i LFPC PROTECTION|  OL. 7%, > i
= @ AS: 220kt | 2 o -
\I \ A I'
i Approches simultanées triples 1 Q,Q’@zo 1
- Triple simultaneous APCH \ A q}?* i
i PARIS CDG ~ |
PARIS LE BOURGET BSN 114.85
B ChosY BSN
49° = _
TOI - - W

- ° - - - -
018 -
B IAS MAX 220 kt " 1
-
B - ]
25w BN - 7
- -7 % / PNW Ch40Y| h
| & ’ ﬂ B -35) Pyléne/Pylon S
Antenne/AntennaGP ~ # —_ = [
i 447 (55) 2 .
- 66— |
s IAS MAX 185 kt ' ' g
B— N FAF LLZ / M

| 49° _
00' CGN 115.35 RSY 356

- Ch100Y TWR e ]
| - _¢_ 614 (222) ——— |

= 689 (297) TWR
LFPB PGS 117.05
- 617(229) Ch117Y 1

ALT/HGT : ft
B Distances : NM

Monter & 1200 (808) avant d'accélérer en palier.

Missed APCH : Climb straight ahead up to 2000 (1 608) At 800 (408),
turn right MAG 038° to intercept and follow RDL 258° B

7\ L L ‘ L L L 0\020‘ 1 0'\ ; 0\020‘ 20‘\ ‘ L L 0\020‘ 30'\ L 0\020‘ 40'\ L ‘ L L L 0\020‘50I\ ]
TA : 4000 FAF LLZ
AP : Monter dans I'axe vers 2000 (1608). A 800 (408), tourner a droite 266° 4000
RM 038° pour intercepter et suivre RDL 258° BSN (RM 078°) vers BSN. LLZ (3608)
A 10 NM BSN monter a 3000 (2608).
Ne pas tourner avant le MAPT ou suivre clairance du contréle (1). MAPT (1608) En cas de clairance / If clearance -

a/at 3000 (2608) : FAP 8 NM PNW
a/at 2000 (1608) : FAP 5 NM PNW

(MAG 078°) to BSN. <~ — _| MDA
At 10 NM BSN climb up to 3000 (2608). — 1200
Do not turn before MAPT or follow ATC clearance (1). C~ &~ (808)
Climb up to 1200 (808) prior to level acceleration. DA
THR <—(NW) —08 48 108
PNW «—(NM) 1 5 11
CGN <— (NM) 3.3 7.3 13.3
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en metres./ Vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALT THR
2
F s LLZsDMEATTPNW| OCH | OcH®| | mvL/Cicling®| APPR: RWY 27R homologuée CAT 2 et 3 avec DH
< OCH:370 ILS LS |< 27R— 27L APPR : RWY 27R homologated CAT 2 and 3 with DH
o CAT 1 CAT2 |o
DA(H) |RVR| MDA(H) |RVR MDA (H) | VIS
A 900 140 49 A'| 1000 (600) |3000| pmE PNW
B 770 (370) 1000 150 59 B | 1000 (600) | 3000 NM 0 9 8 7 6 5 4 3 2
C| 600(200) | 550 1000 174 72 C| 1100(700) |3500 ALT 3660 3320 2990 2660 2330 2000 1670 1350 1030
D 1400 185 84 D | 1140(750) | 4000 (HGT) (3268) (2928) (2598) (2268) (1938) (1608) (1278) (958) (638)
DL . . 191 84 .

Observations/Remarks : (1) Mouvements simultanés : voir consignes ADC 05. (2) Base OCH : NIL. (3) MVL : Voir consignes ADC 06.
(1) Simultaneous movements : see ADC 05. (2) OCH base : NIL. (3) Circling : See ADC 06.

70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - THR 10.8 NM 9min 16 7 min 38 6 min 29 5 min 39 5 min 00 4 min 03 3 min 30
VSP (ft/min) 370 450 530 610 690 850 980

SERVICE  amion [‘API [ oCH [IDENT] vss |
AERONAUTIQUE [x [ x ] [ | AMDT 05/09 CHG : Altitude, hauteur TWR , CAT C: OCH ILS CAT 1, MVL.

©SIA



AD2 LFPG IAC 14 AIP

09 APR 09 FRANCE
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach FNA ILS/DME CGW RWY 27L
CATABCDDL FNA LLZ/DME CGW RWY 27L
ALT AD : 392, DTHR : 387 (14 hPa) FNA LLZ/DME CGN RWY 27L
ATIS DE GAULLE : 128.225(FR) - 127.125(EN)
APP : DE GAULLE Départ/Departure 124.350 - 133.375 - 131.2 - 126.575(S) ILS/DME VAR
DE GAULLE Approche/Approach 121.150 - 125.825 - 119.850 - 126.425 - 118.150 - 136.275 - 126.575(S) CGW 1107 | 1°w
TWR : DE GAULLE Tour/ Tower 119.250 - 123.6 - 120.9 - 118.650 - 125.325(S) - 120.650(S) RDH : 56 (05)
DE GAULLE Sol/Ground 121.6 - 121.775 - 121.8 - 121.975 :
DE GAULLE Prévol/Preflight 126.650 - 121.725
1 ‘ 1 1 1 1 ‘ 1 1 1 1 ‘ 1 1 1 1 ‘ ‘ ‘
- ————— HLDG MERUE—————————— .
Q\‘;/
- .€8210HL gj/ PROTECTION LFPC 7]
— P —27_80\ IAS 220t Approches simultanées triples —
i / 3000 Triple simultaneous APCH i
I \ PARIS CDG
L B | PARIS LE BOURGET 1

=N
278 CRL \@8_0_ »A’- ’/ |

!
&, IAF
- 2 MERUE

10'
B MERUE A ]
B Tour Hertzienne ]
Hertzian tower
B N i
AP CGW Ch 44 X 825 (436)
- S f ° (110.7) X Antenne/Antenna LLZ ]
| \\ == 404 (17) a
N Pyléne/Pylon (s 2
AN, -
- M % 437 (50) 2% 9o
\ @) D6
% 9 22
B s \\% 2660 é\z '___ N
- ((.) L [ ]
i IAS MAX 220kt < _ €7 om FAFLLZ / M |
49° \
il . 470 —]
w CGN 115.35 @) RSY 356
- Ch100Y TWR e ]
i - _¢_ 614 (227) ——— |
— 689(302) TWR PGS 117.05
- LFPB 617 (230) Chiry i
B ALT/HGT : ft N
B Distances : NM 1
P . L L 2 o, e R R R i
TA : 4000 FAF LLZ

APl : Monter dans I'axe vers 3000 (2613). °

A 1.5 NM CGN, tourner & droite RI\(II 3182’ 268" 4000

pour intercepter et suivre RDL 306° CGN (RM 306°) LLZ 266’ (3613)

vers MERUE ou suivre clairance du contrdle (1). CGN MAPT

En cas de clairance / If clearance:
a/at 3000 (2613) : FAP 8 NM CGW
a/at 2000 (1613) : FAP 5 NM CGW

Monter & 1200 (813) avant d'accélérer en palier.

Missed APCH : Climb straight ahead up to 3000 (2613).
At 1.5 NM CGN, turn right MAG 318°

to intercept and follow RDL 306° CGN (MAG 306°) ~( ~ _|MDA 1200
to MERUE or follow ATC clearance (1). — 813
Climb up to 1200 (813) prior to level acceleration. - ~ﬁ/ (813)
DTHR<— (NM) 0.8 48 10.8
CGW <— (NM) 1 5 11
CGN <«— (NM) 0 3.3 7.3 13.3
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres./ Vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALT DTHR
— ILS LLZ+DME ATT CGW| OCH OCH | _ MVL / Circling @ APPR: RWY 27L homologuée CAT 2 et 3 avec DH
< ou/or CGN ILS LS |<| 27L—>27R APPR : RWY 271 homologated CAT 2 and 3 with DH
&) CAT 1 CAT2 |o
DA(H) |RVR| MDA(H) |RVR MDA (H) | VIS
A 710(320) | 900 148 49 A'| 1000(600) | 3000| pME CGW
B 710(320) |1000 158 59 B | 1000(600) | 3000 NM 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1
C| 590(200) | 550 | 720(340) |1000| 179 72| C| 1100(700) | 3500  ALT 3650 3320 2990 2650 2320 2000 1670 1350 1020 700
D 740 (360) | 1400 189 84 D| 1150(750) |4000| (HGT) (3263)(2933) (2603) (2263) (1933) (1613) (1283) (963) (633) (313)
DL - 194 85

Observations/Remarks : (1) Mouvements simultanés : voir consignes ADC 05. (2) MVL : Voir consignes ADC 06.
(1) Simultaneous movements : see ADC 05. (2) Circling : See ADC 06.

70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - DTHR 10.8 NM 9min 17 7 min 39 6 min 30 5 min 39 5 min 00 4 min 04 3 min 31
VSP (ft/min) 370 450 530 610 690 850 980

g:mc;o ATION ['API T OCH [IDENT] VSS |
il AERONAUTIQUE 5 : Altitude, hauteur s : s .
[x [ x] | | AMDT 05/09 CHG : Altitude, h TWR, CAT C: OCH ILS CAT 1, MVL ©SIA




AlIP AD2 LFPG IAC 15
FRANCE 09 APR 09
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach
CATABC OB FNA ILS /DME DSU RWY 26L
ALT AD : 392, THR : 316 (12 hPa) FNA LLZ /DME DSU RWY 26L
ATIS DE GAULLE : 128.225(FR) - 127.125(EN)
APP : DE GAULLE Départ /Departure 124.350 - 133.375 - 131.2 - 126.575(S) ILS-DME | VAR
DE GAULLE Approche /Approach 121.150 - 125.825 - 119.850 - 126.425 - 118.150 - 136.275 - 126.575(S) DSU 108.35 | 1°w
TWR : DE GAULLE Tour /Tower 119.250 - 123.6 - 120.9 - 118.650 - 125.325(S) - 120.650(S) o
DE GAULLE Sol /Ground 121.6 - 121.775 - 121.8 - 121.975 RDH:54 | (05)
DE GAULLE Prévol /Preflight 126.650 - 121.725
| T T I T T T T | T T T T I T T T T | T T T T I T T T T | T T T T I T T T T T T T T I T T T T T T T T I T T L
i . - HLDG MERUE )
Approches simultanées avec RWY 27 PARIS CDG LFPC
MERUE et RWY 27 PARIS LE BOURGET. \I/ —
L Simultaneous APCH with RWY 27 PARIS CDG g § vieiee .
W and RWY 27 PARIS LE BOURGET R "’I' 278° .
i . " |
R ~ N ATTENTION / CAUTION I 00 |
| ~ ~ Ne pas tenir compte des informations OM et MM de la piste 26R \ ] i
49° o Do not use information from RWY 26R OM and MM 27BCRL "~ N o
En AN it —]
10 1 i IAF
L | DN ! E
k a5 - z MERUE
B k <! i
B 1 i
R ] |
- ! TWR CGZ 370 a
I CGN 115.35 ==
- I Ch100Y == \ .
. I == 614 (298) 22, |
%! — a0 =%
- Sl 54 = o\ .
I C1 g 2! \D =t A e L 266° |
49° I & = 528 A A s ¢
00 =2 = (207) <+« ” \ IF ]
A v 265° emmm———— \OM FAFLLZ i
S - == -==" 1
i LFPB oS0 Ch a0y PGS 117.05 .
Ch117Y ]
IAS MAX 220 kt (108.35) —— 417(101)
- ALT/HGT : ft E
Distances : NM ]
I L . I Rl i L G A
TA : 4000 En cas de clairance / If clearance :
APl : Monter dans I'axe vers 4000 (3684). A 10 NM PGS, suivre 162° PGS a/at 2000 (1685) : FAP 5.2 NM DSU
le RDL 265° PGS (RM 265°). A 16 NM PGS, tourner & droite RM 008° LLZ oM FAF LLZ o
pour intercepter et suivre le RDL 303° PGS (RM 303°) vers MERUE ! ! 266 3000
ou suivre clairance du contréle (3). | | (2684)
Monter a 1200 (884) avant d'accélérer en palier. ! !
Missed APCH : Climb straight ahead to 4000 (3684). At 10 NM PGS, follow ‘ !
RDL 265° PGS (MAG 265°). At 16 NM PGS, turn right MAG 008° I
to intercept and follow RDL 303° PGS (MAG 303°) to MERUE ‘
or follow ATC instructions (3).
Climb to 1200 (884) prior to level acceleration.
THR < (NM)
DME DSU <— (NM)
DME PGS <«— (NM)
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en metres./ Vertical distances in feet, RVR and VIS in metres REF HGT : ALT THR
LLZ ~| MVLCirling ()] APPR : RWY 26L homologué CAT 2 DH
— ILS : guée pour et 3avec
< + DUEATT DSU OCHILS 8&"'2'%13) | 26l > 2R RWY 261 homologated for CAT 2 and 3 with DH
DA(H) |RVR| MDA(H) |RVR MDA (H) | VIS
A 900 | 141 54 | A| 920(600) |3000| DMEDSU
B 1000 153 67 | B| 920(600) |3000 NM 8 7 6 5 4 3 2
C| 520(200) | 550 | 710(390) |1000| 178 78 | C| 1020(700) | 3500 ALT 2920 2590 2260 1930 1600 1280 960
D 1400| 190 95 | D| 1070(750) |4000 (HGT) (2604) (2274) (1944) (1614) (1284) (964) (644)
DL - 195 95 B B
Observations /Remarks : (1) Base OCH : NIL - (2) MVL : voir consignes ADC 06. (3) Mouvements simultanés : voir consignes ADC 05.
(1) OCH Base : NIL - (2) Circling : see ADC 06 . (3) Simultaneous movements : see ADC 05 .
70 kt 85 kt 100 kt 115kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - THR 8.1 NM 6 min 55 5 min 42 4 min 50 4min 13 3 min 43 3 min 02 2 min 37
VSP (ft/min) 370 450 530 610 690 850 980
SERVICE [ API TOCH |1DENT| VSS |
DE L'INFORMATION }
AERONAUTIQUE [x [ x | AMDT 05/09 CHG : Altitude, hauteur TWR, GAT C: OCH ILS CAT 1, MVL. OSIA




AD2 LFPG IAC 16 AlIP
09 APR 09 FRANCE
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach
CATABCDDL FNA ILS RWY 26R
ALT AD : 392, DTHR : 318 (12 hPa) FNA LLZ /DME PGS RWY 26R
ATIS DE GAULLE : 128.225(FR) - 127.125(EN)
APP : DE GAULLE Départ /Departure 124.350 - 133.375 - 131.2 - 126.575(S) ILS - DME VAR
DE GAULLE Approche /Approach 121.150 - 125.825 - 119.850 - 126.425 - 118.150 - 136.275 - 126.575(S) GAU109.1 | 1ow
TWR : DE GAULLE Tour /Tower 119.250 - 123.6 - 120.9 - 118.650 - 125.325(S) - 120.650(S) '
DE GAULLE Sol /Ground 121.6 - 121.775 - 121.8 - 121.975 RDH:50 | (05)
DE GAULLE Prévol /Preflight 126.650 - 121.725
| T I T T T T | T T T T I T T T T | T T T T I T T T T | T T T T I T T T T T T T T I T T T T T T T T I T T ]
| LEPC HLDG MERUE i
| Approches simultanées avec RWY 27 PARIS CDG /] o _
ERUE et RWY 27 PARIS LE BOURGET. T S PROTECTION
F A Simultaneous APCH with RWY 27 PARIS CDG AL 278° IAS : 220 kt i
B W and RWY 27 PARIS LE BOURGET T~ =2 b
So 4 3000
i ~ < I 1 ]
SO ~ \\ ] :
 49° s TECRL S~ Y _
10 1 s 09g° = >h= A
- I ) S/ MERUE l
B ] NI' i
= ' -
I
- ' -
- I TWR ]
I CGN 115.35 617(299)
B I Ch100Y TWR \2 T
i I == 589 (371) 614(2%6) . " ]
1 = 470 o 'S
B g ' ez (152) %)) \\m 2660 1
[ I o 58 K AN . ' ' i
igo ] al W ,i’, \E ]
00 1@ 26° === A \ FAF LLZ
B \-(l.__———————- ¢- MM A i
. ' \\Pyléne / Py .
LFPB e S CGZ 370
B IAS MAX 220 kt == T
i PGS 117.05 — i
Ch117Y
= ALT/HGT : ft -
| Distances : NM |
I L L I L L 1 OI020 | 1 O: L I L 0I020 |30: I L 0I020 | 40!I I L 0I020 | 50; I L L L |
TA : 4000 En cas de clairance / If clearance :
APl : Monter dans l'axe vers 4000 (3682) pour suivre Lz &/at 2000 (1682) : FAP 4.2 NM PGS
le RDL 266° PGS (RM 266°). A 16 NM PGS, tourner a droite RM 008°
pour intercepter et suivre le RDL 303° PGS (RM 303°) vers MERUE MAPST Om -~ c6z FAF LLZ 266° 3000
ou suivre clairance du contrdle (3). 2682)
Monter a 1200 (882) avant d'accélérer en palier. MM
Missed APCH : Climb straight ahead to 4000 (3682) to follow
RDL 266° PGS (MAG 266°). At 16 NM PGS, turn right MAG 008°
to intercept and follow RDL 303° PGS (MAG 303°) to MERUE - o 1220
or follow ATC instructions (3). ~ (902)
Climb to 1200 (882) prior to level acceleration. -~
DTHR < (NM) . 0.50.8 41 55 8.1
PGS < (NM) 0 32 46 72
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en metres./ Vertical distances in feet, RVR and VIS in metres REF HGT : ALT DTHR
— LS LLZ+DMEPGS | OCHILS | OCHILS |—| MVL/Circling ()] APPR : RWY 26R homologuée pour CAT 2 et 3 avec DH
(<_t) OCH : 389 CAT 1 (1) | CAT2 (1) g 26R > 26L RWY 26R homologated for CAT 2 and 3 with DH
DA(H) |RVR| MDA(H) |RVR MDA (H) | VIS
A 900 | 145 49 | A| 920(600) |3000| DME PGS
B 1000| 157 59 B| 920(600) |3000 NM 7 6 5 4 3 2 1 0
C| 520(200) | 550 | 710(390) (1000 | 182 72| G| 1020(700) | 3500 ALT 2930 2600 2270 1940 1610 1290 970 650
D 1400 | 191 84 | D| 1070(750) | 4000 (HGT) (2612) (2282) (1952) (1622) (1292) (972) (652) (332)
DL - 198 84 B B

Observations /Remarks : (1) Base OCH : ACFT au point d'arrét - (2) MVL : voir consignes ADC 06. (3) Mouvements simultanés : voir consignes ADC 05.
(1) OCH Base : ACFT at holding point - (2) Circling : see ADC 06 . (3) Simultaneous movements : see ADC 05 .

70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - DTHR 8.1 NM 6 min 55 5min 42 4 min 51 4min 13 3 min 44 3 min 02 2 min 37
VSP (ft/min) 370 450 530 610 690 850 980
.; SERVICE [ API T OCH [IDENT] vsS |
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE [ x X | AMDT 05/09 CHG : Altitude, hauteur TWR, CAT C: OCH ILS CAT 1, MVL. ©SIA




AIP AD2 LFPG IAC 17

FRANCE 09 APR 09
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach
CATABCD
ALT AD : 392, THR : 370 (14 hPa) FNAVOR/DME CGN RWY 09R
ATIS DE GAULLE : 128.225(FR) - 127.125(EN)
APP : DE GAULLE Départ/Departure 124.350 - 133.375 - 131.2 - 126.575(S) VAR
DE GAULLE Approche/Approach 121.150 - 125.825 - 119.850 - 126.425 - 118.150 - 136.275 - 126.575(S) 1°W
TWR : DE GAULLE Tour/Tower 119.250 - 123.6 - 120.9 - 118.650 - 125.325(S) - 120.650(S) (05)
DE GAULLE Sol/Ground 121.6 - 121.775 - 121.8 - 121.975
DE GAULLE Prévol/Preflight 126.650 - 121.725
1 ‘ 1 1 1 1 ‘ 1 1 1 1 ‘ 1 1 1 1 ‘ ‘ ‘ 1 1 1 1 1 1 ‘ 1 1 1 ‘ ‘
- — HLbG BOURSONNE —— R
O -
- PROTECTION]  (OL. 7%, A 1
| (/) IAS : 220 kt v’ o _|
LFPC AN !
&~ \ V4
B \ i
1 E) 713
N
i ‘e -@A 9 i
B BSN 114.85 h
Cho5Y
7490 — BSN
i Ok
i - © -~ |
B Pyléne HT/High voltage pylon T;_)Iur H,e rtzienne “E - R
ertzian tower P
478 (108) »
- CGN 115.35 823(453) N §
i . ch100Y N R i
Chateau d'eau/Watertower = A /’l/ - , 7’
| ., ’, _
| @,‘6 , ]
- 1AS MAX 220 kt R
| 49° |
00'
B 614 (244) Pg: 11117785 |
TWR S —
I RSO 364 gasste) O T i
ALT/HGT : ft N
B Distances : NM 1
7\ L L ‘ L L L 0\020‘10I\ ‘ L 0\020‘ 30'\ ‘ L L L 0\020‘ 40'\ L L L ‘ L L L O\OZO‘SOI\ L L L ‘ |
TA : 4000 FAF API : Monter sur RDL 086° CGN (RM 086°) vers 3000 (2630).
. ! A 1200 (830), tourner a gauche RM 036° pour intercepter et
3000 __086° ! suivre RDL 246° BSN (RM 066°) vers BSN.
(2630) ! CGN Ne pas tourner avant le MAPT ou suivre clairance du contrdle.
En cas de clairance - | MAPT Monter & 1200 (830) avant d'accélérer en palier.
22000 (1630) : FAF 44NMCGN | !
In case of clearance : I Missed APCH : Climb RDL 086° CGN (MAG 086°) to 3000 (2630).
at 2000 (1630) : FAF 44 NM CGN_ |- . At1200(830), turn left MAG 036° to intercept and
! MDA | 088"y, follow RDL 246° BSN (MAG 066°) to BSN.
I (1130) Do not turn before MAPT or follow ATC clearance.
, Climb up to 1200 (830) prior to level acceleration.
— THR (NM) 8.1 55 05 |T—
— CGN (NM) 7.6 5 0
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en metres./ Vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALT THR
|  VvorDME ML/ Circling "
< OCH : 341 09R—» 09L
o
MDA(H) |RVR| MDA(H) | VIS DME CGN
A 102 NM 7 6 5 4 3 2 1
. 19&% 1323 Eggg; gggg ALT 2810 2490 2170 1860 1540 1220 900
HGT 2440) (2120) (1800) (1490) (1170) (850) (530
| 720850) 1000 1120(750) | 3500 (HGT)  (2440) (2120) (1800) (1490) (1170) (850) (530)
D 1400 | 1120(750) | 4000
Observations/Remarks : (1) MVL : Voir consignes ADC 06.
(1) Circling : See ADC 06.
70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - THR 8.1NM 6 min 57 5 min 43 4 min 52 4 min 14 3 min 44 2min 02 2 min 38
VSP (ft/min) 370 450 530 610 690 850 980
SEHYICE IDENT] VSS |
AERONAUTIGUE I x 1 [ | AMDT 05/09 CHG : Altitude, hauteur TWR, MVL. ©SIA
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AIP

09 APR 09 FRANCE
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach
CATABCD
ALT AD : 392, THR : 338 (13 hPa) FNAVOR/DME PGS RWY 08L
ATIS DE GAULLE : 128.225(FR) - 127.125(EN)
APP : DE GAULLE Départ/Departure 124.350 - 133.375 - 131.2 - 126.575(S) VAR
DE GAULLE Approche/Approach 121.150 - 125.825 - 119.850 - 126.425 - 118.150 - 136.275 - 126.575(S) 1°W
TWR : DE GAULLE Tour/Tower 119.250 - 123.6 - 120.9 - 118.650 - 125.325(S) - 120.650(S) (05)
DE GAULLE Sol/Ground 121.6 - 121.775 - 121.8 - 121.975
DE GAULLE Prévol/Preflight 126.650 - 121.725
1 ‘ 1 1 1 1 ‘ 1 1 1 1 ‘ 1 1 1 1 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
B HLDG BOURSONNE — | |
o \g»
B LFPCO PROTECTION|  QRE 7\, > -
IAS : 220 kt Y 7 o7 |
B N A 1
/7
N i %@in’ i
N
f Mo s :
B BSN 114.85 E
490 Ch95Y ]
10' : o
[ 823 i
- CGN 115.35 (485) ]
= Ch 100 Y Al BSN .
= : O
i CGO 343 » 3 ,g 1
= - TWR "% o .
=== 674 (276) o 'S Q“",'
B \ |
! © 1 o 7 |
49° I FAF 523 7 086_ —— - _#ﬂ
0 ./7 086° (189 - ,~ \IAS MAX 220 kt |
| e N/

i 086° /7 > R 1
- [ = PGS 117.05 N |
= ro 4

S ) LFPB TWR Ch117Y
- '3 o3 689 (351) 617(279) —_— T
oy \ .
B \ |
ALT/HGT : ft N
B Distances : NM T
7\ L L ‘ L L L 0\020‘ 1 0'\ ‘ L 0\020‘ 30'\ L 0\020‘ 40‘\ L O\OZO‘SOI\ ]
TA : 4000 A
4000 086° | API : Monter sur RDL 086° PGS (RM 086°) vers 4000 (3662).
(3662) | A 8 NM PGS, tourner a gauche, pour intercepter et suivre RDL 219°
! MAPT pGs BSN (RM 039°) vers BSN ou suivre clairance du contrdle.
En cas de clairance : , Monter & 1200 (862) avant d'accélérer en palier.
43000 (2662) : FAF 11NMPGS |
42000(1662) : FAF79NM PGS || Missed APCH : Climb RDL 086° PGS (MAG 086°)
1 86° to 4000 (3662). At 8 NM PGS, turn left, to intercept and follow
In case of clearance : . MDA | 080, RDL 219° BSN (MAG 039°) to BSN or follow ATC clearance.
at 3000 (2662) : FAF 11 NM PGS |1 (1162) Climb up to 1200 (862) prior to level acceleration.
at 2000 (1662) : FAF 7.9 NM PGS | |
I 1
— THR (NM) 11.3 6 0
— PGS (NM) 14.2 8.8 2.8 0

MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres./ Vertical distances in feet, RVR and VIS in metres.

REF HGT : ALT THR

|  vorDME MVL/ Gircling
Z|  OCH:489 08L—> 08R
(&)

MPAIT) VR | HDAI VIS DME::: M 13 12 m 1w 9 8 7 6 5
; poed o Eggg; oo ALT 3950 3630 3310 2990 2670 2350 2030 1720 1400 1080
G| 830490) |50l 1040700) | 3500 (HGT) (3612) (3312) (2072) (2652) (2332) (2012) (1692) (1382) (1062) (742)
D 1600 | 1090 (750) | 4000

Observations/Remarks : (1) MVL : Voir consignes ADC 06.
(1) Circling : See ADC 06.

70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - THR 11.3NM 9 min 43 8 min 00 6 min 48 5 min 55 5min 14 4 min 15 3min 41
VSP (ft/min) 370 450 530 610 690 850 980
E:T.?II:‘?FEOHMATION APl IDENT
AERONAUTIQUE Lx [ T ] AMDT 05/09 CHG : Altitude, hauteur TWR, MVL. ©SIA
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FRANCE 09 APR 09
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach

CATABCD

ALT AD : 392, DTHR : 387 (14 hPa)

FNAVOR/DME CGN RWY 27L

ATIS DE GAULLE : 128.225(FR) - 127.125(EN)
APP : DE GAULLE Départ/Departure 124.350 - 133.375 - 131.2 - 126.575(S) VAR
DE GAULLE Approche/Approach 121.150 - 125.825 - 119.850 - 126.425 - 118.150 - 136.275 - 126.575(S) 1oW
TWR : DE GAULLE Tour/Tower 119.250 - 123.6 - 120.9 - 118.650 - 125.325(S) - 120.650(S) 05
DE GAULLE Sol/Ground 121.6 - 121.775 - 121.8 - 121.975 ( )
DE GAULLE Prévol/Preflight 126.650 - 121.725
1 ‘ 1 1 1 1 ‘ 1 1 1 1 ‘ 1 1 1 1 ‘ ‘
- HLDGMERUE — i
A1
i oy & PROTECTION LFPC 1
| T _27_8°\ IAS : 220 kt _
i ’ 3000 i
I \
B . \ ] ]
I e N4 i
098" > A-Z
1
1o & MERUE B
10'
B MERUE A 1
| Tour Hertzienne i
Hertzian tower
B S 823 (436) .
N CGN 115.35
- Y6 Ch100Y VS R
~N = Pylone/Pylon \
B AL R —- 519(132) - \é n
B N, \S o
i \ \‘ \C:(’:/l/ “\(C-’Z) \‘% |
\ N ! o=
! 755 Zoa & A . = |
(368) N~ P
| A No- =3 — €1 FAF IF 1
: N/ AN .
49° IAS MAX 220 kt AL \ |
o 523 / 470 RSY 356
(136) (83)
| TWR — |
| .¢. TWR 614 (227) ——— |
689(302) TWR PGS 117.05
B LFPB 617 (230) Ch 117V |
B ALT/HGT : ft N
B Distances : NM 1
7\ L L ‘ L L L 0\020‘ 1 OI\ ‘ L 0\020‘ 30‘\ L 0\020‘ 40'\ ‘ L 0\020‘50'\ ]
TA : 4000
FAF
API : Monter sur RDL 086° CGN (RM 266°) ! .
vers 3000 (2613). A 1.5 NM CGN, tourner a droite RM 318° | 266° 4000
pour intercepter et suivre RDL 306° CGN (RM 306°) ! (3613)
vers MERUE ou suivre clairance du contréle. CGN MAPT | En cas de clairance -
Monter a 1200 (813) avant d'accélérer en palier. E ‘a‘ 3000 (2613) : FAF 10.5 NM CGN
Missed APCH : Climb RDL 086° CGN (MAG 266°) 1| @2000(1613) : FAF 7.4 NM CGN
to 3000 (2613). At 1.5 NM CGN, turn right MAG 318° 266°| MDA . '
to intercept and follow RDL 306° CGN (MAG 306°) < - 1200 | I case of clearance :
to MERUE or follow ATC clearance. (813) : at 3000 (2613) 'IF AF 10.5 NM CGN
Climb up to 1200 (813) prior to level acceleration. ! at2000 (1613) : FAF 7.4 NM CGN
DTHR-«— (NM) 55 11.2
CGN <— (NM) 0 2.5 8 13.6
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres./ Vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALT DTHR
)
MVL / Circling
H VOR/DME 7] —»97R
&)
MDA (H) |RVR| MDA(H) | VIS DME CGN
A | 840(450) |1000| 1000(600) | 3000 NM 13 12 11 10 9 8 7 6 5 4
B | 870(480) |1200( 1000 (600) | 3000 ALT 3800 3480 3160 2840 2520 2200 1890 1570 1250 930
C| 900(510) |1200| 1100(700) | 3500 (HGT) (3413) (3093) (2773) (2453) (2133) (1813) (1503) (1183) (863) (543)
D | 920(530) [1600| 7150 (750) | 4000
Observations/Remarks : (1) MVL : Voir consignes ADC 06.
(1) Circling : See ADC 06.
70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - DTHR 11.2NM 9 min 35 7 min 54 6 min 43 5 min 50 5min 10 4 min 12 3 min 38
VSP (ft/min) 370 450 530 610 690 850 980

SERVICE
q DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

API_[IDENT] VSS |
L X [ T ] AMDTO05/09 CHG : Alitude, hauteur TWR, MVL.

©SIA
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AIP

09 APR 09 FRANCE
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach
CATABCD
ALT AD : 392, DTHR : 318 (12 hPa) FNAVOR/DME PGS RWY 26R
ATIS DE GAULLE : 128.225(FR) - 127.125(EN)
APP : DE GAULLE Départ/Departure 124.350 - 133.375 - 131.2 - 126.575(S) VAR
DE GAULLE Approche/Approach 121.150 - 125.825 - 119.850 - 126.425 - 118.150 - 136.275 - 126.575(S) 1oW
TWR : DE GAULLE Tour/Tower 119.250 - 123.6 - 120.9 - 118.650 - 125.325(S) - 120.650(S) (05)
DE GAULLE Sol/Ground 121.6 - 121.775 - 121.8 - 121.975
DE GAULLE Prévol/Preflight 126.650 - 121.725
1 ‘ 1 1 1 1 ‘ 1 1 1 1 ‘ 1 1 1 1 1 1 1 1 ‘ ‘
= HLDG MERUE .
- 2 é(:-;/ ]
o &) 270 | PROTECTION LFPC
— MERUE o =278 IAS : 220 kt .
A ’ 3000 = i
W I \
B o \ ] ]
2785 A, 3‘- / /
B ~ 6’030 278° CRL 0387 I -
B SN &/ IAF i
o So < MERUE
| ~ I —
10 AN
B | AN 2 |
I 1 Ty, |
1 N 820
B | (502) i
B I N |
I A Clocher / Belltower
B Sl CGN 115.35 390(72) 7
B Si Ch100Y Clocher / Belltower .
I == 407 (89) o
[ I — \\'-_\ \i |
v \-0
B 'l \é “\%’, |
B I £ Sz 2660 :L " N
ﬂa ] . - 1 ' ]
@ I 266" _ FAF IF
) S CGZ370
\ -
IAS MAX 220kt /'3 TWR PGS 117.05 T
B \\% 617(299) ch117Y —— -
\ [
B ALT/HGT : ft B
B Distances : NM 1
7\ L L ‘ L L L 0\020‘ 1 0'\ ‘ L 0\020‘ 30'\ L 0\020‘ 40'\ ‘ L 0\020‘50'\ ]
TA : 4000 FAF
1
API : Monter sur RDL 266° PGS (RM 266°) vers 4000 (3682). ' 266° 3000
A 16 NM PGS, tourner & droite RM 008° pour intercepter et suivre PGS 1 (2682)
RDL 303° PGS (RM 303°) vers MERUE ou suivre clairance du contrdle. MAPT : En cas de clairance :
Monter a 1200 (882) avant d'accélérer en palier. : 4 2000 (1682) “FAF 4.3 NM PGS
. ) I In case of clearance :
Missed APCH : Climb RDL 266° PGS (MAG 266°) to 4000 (3682). ! at 2000 (1682) : FAF 4.3 NM PGS
At 16 NM PGS, turn right MAG 008° to intercept and follow !
RDL 303° PGS (MAG 303°) to MERUE or follow ATC clearance. 266°| MDA
Climb up to 1200 (882) prior to level acceleration. =~ 1000 1300
(682) (982)
DTHR =< (NM) —09 49 8.3
PGS <—(NM) 0 4 7.4
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en metres./ Vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALT DTHR
)
MVL / Circling
= VOR/DME O6R — 261
&)
MDA (H) |RVR| MDA(H) | VIS DME PGS
A| 710(390) | 900 | 920(600) | 3000 NM 7 6 5 4 3 2 1
B| 710(390) |1000| 920(600) | 3000 ALT 2880 2550 2240 1920 1600 1280 960
C| 710(390) |1000| 1020(700) | 3500 (HGT) (2562) (2232) (1922) (1620) (1282) (962) (642)
D| 730(410) |1400| 1070(750) | 4000
Observations/Remarks : (1) MVL : Voir consignes ADC 06.
(1) Circling : See ADC 06.
70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - DTHR 8.1 NM 7 min 05 5 min 50 4 min 58 4min 19 3 min 49 3 min 06 2 min 41
VSP (ft/min) 370 450 530 610 690 850 980
e marion APLJIDENT] VS5
§ AERONAUTIQUE x| [ ] AMDT 05/09 CHG : Alttude, hauteur TWR, MVL. ©SIA



